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A%rolbti(>>  okiB  Mtp<^c1ie  sla  netfoHa,  vile  »|ianto 

fiallooe  voianitj  e  si  Sice  specialmente  W  palbm  -^o- 
anti  piaiii,d!  gai  p^rogeoQ; 

.  Trt  Oilte  Ic  ^erienie  fttle  ne'  tern^  modsrti,  nes 
siina  eccii6       ttupote  die  I'asceiuionir  wgn  «rostati 
e  llntrepidew*  H  quegli  uomini  i  qqali  inrono,  slaa- 
ciandosi  nelle  re^oni  superiori,  n^garei^MNllo  spazio 
che  poco  priiMi  repuiavasi  essere  il  vuotrf  aJkoloto. 

«  Sipo (£d  i6;o,  il  P.  Francesco  Laaa,  della  Compagnia 
di  Gesu,  in  mezzo  alia  nligiosa  e  studioM  quiele,  a^- 
daVit  iiiedilaiido  voU  armii  per  I'aria,  nk  mecRttfyftll  fpk 
«fa  fe3tore  insiniiab  di  veramcnte  aerei  pt-Ogetli,  ttittco'n 
(til  jUrtiei  e  |pultb^a  di  ^ir«,  cfae  m  ne4vesM  itttrapreso 
fesperitiientb,  b  ritebbfeforso  ridstitd  ad  otteiiere  li  sw 
ititetito,  0  gao  *e  ne  aVfeBfJe  dothtd  ioColpare  cbe  lai 
dIfficoJtk  clfc,  <ri  fehi  in  allot*  <H  ««egait|i  tferti  lliteri  e 
la  scarseiza  delle  chidiiche  cognliioni  sax  pa.  In  fatto , 
ileHa  sua  opera  mtitolata  Prodromo,  ovtero  Saggtodl 
atkuhe  invenztoni  move ccc,  al  capo  »esW  che  ttatta  di 
fabhticcOvunanavt  che cHHttmini soiteHtata  ddVaria 
a  reM  ed  a  vkti,  ipiidt  H  iUmoUrd  poter  riuteire 
nella  phatica,  A  riki^|titratld  hKfici  ta  tatte  bad  (dlle 
quail  il  Mongolfier  e  tanli  sdUi  faaniid  poil  stabilito  il 
I6i  ^ifitlo.  Vi  ii  trora  ridea  £  aaHit  c6l  UMpti  di 
un6  o  pi&  palldni  ten  mohd  piu  lefjpeFi  delfam  >  ti  ii 
trovi  cdlcolata  la  Jbrza  che  querti  pottinno  80staiere> 
il  peio  del  loro  invilnppo»  e  la  K)i*a  iflevittrice  clie 
avranoo ;  si  trota  acceriifitta  la  diminszione  di  celeritk 
nell'dsdtndcl'e  che  dovea  provare  il  pallone ,  atteso  la 
niiifbr'deiMii&deftK  itrati  superiori  dw'atdiogfera.  Inse- 
goasi  il  mode  d'  iflapediiy  Che  il  paRdoe  s'  iinaizi  di 
troppo  iadcandd  la  barcttetta  sottoposta  di  zavorra:  si 
siiggerisce  di  gettarb»mia  parte  qaanda  vogliaii  salir  ma^. 
giormente,  «  v' ha  perfino  I'idea  di  aprirfe  ana  cottmm- 
catiotie  coll'4ria  estema  aflSile  dt  rendere  il  palloae  piii 
pcsatatie  quabdo'  si  vuole  discendere.  Se  si  peosi  al  ctf- 
raggio  6  alia  sicnrezza  che  convenivk  averc  per  imma- 
ginar  liUto  questo  i6o  antii  Sono,  Hon  si  potrS  a  meno 
di  tiia  aiinmirare  la  chiat-ezza  d'  idee  di  un  nomo, 
ctti  fone  tion  iainc6  cbe  un  differetite  siato  di  vita  per 
calcat«  *lell'aria  di  coi  Jracci6  altrni  k  strada,  e  non 
si  hcghera  ( a  raeno  che  mio  eccewiyo  spirito  di  parte 
uod  afitiiicini  lanlente)  dbvers!  Id,  a  baoa  dirittb,  cbia- 
mare  l*  invenlore  dd  palloni  aerostatici. 

cc  Se  la  prima  idea  e  I  inVehziohe  deresi,  cbme  ctediamo 
aveir  tiitttostrato,  ad  an  Iialiabo,  fii  pure  fan  aitfo  Ita- 


lihno  quegli  che  pu6  vantarsfBi  aver  ionalzato  il  priragLie 
pallone  aerostatico,  e  tanto  piu  e  considetevole  qoesll 
fatto,  quanlo  ebbe  luogo  due  anni  prima  di  quello  di 
Montgolfier,  e  il  pallone  era  pieno  di  gis  idrogeno  Come 
posciavendegeneralmente  adottato.  Questd  espftrimento 
i'u  escguito  ne^  1781  dal  nostro  Cavallo  a  liOndra,  Cott 
un  pallotie  di  carta  di  tre  a  quattro  piedi  dl  d«wnetro, 
copcrto  pol  di  pelli  d  d'intestini,  ed  il  fatlo  Tieni  rife- 
rito'  daBrOtissotlet,  naturalista  cbe  ne  fu  teslimonio  ocu' 
lare,  e  vien  ripetulo  dal  Saturday  Magazine,  N. 

nSe  r%ioDt  s\  fatte  conferiscono  agntaliadi  I'l 
della  prima  scopcrCa  ed  esecuzione  dell'  imbartante 
ritrovamento,  non  tolgono  pero  al  Montgolfieril  nlerlto 
di  aver  egli  primo  rithiamato  I'altenzion  generale  'sopra 
questo  oggetto,  con  prove  piu  larghe  e  forse  piu  accu- 
rate ;  ma  solo  tendono'  a  far  cbe  abbia  luogp'^uel  fbn- 
damcnlo  della  giustizia,  tante  volte  trascurato  pei  parti 
dell' ingegno :  ynicuique  tribtieresuwn.  '-G,  M.  nellfi 
trad,  veneid  del  Dizion.  TecnoL  — 
Noadiffleno  gli  autori  jnglesi  dicon^:  1,°  clteil  £t- 
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moM|  Rasgter^  Bacoo9»  3  fid  J^oi^  ad  lewtt  rXm^ 
avea'^ii  cteKntiol  tma  taifcc^  daalzafsiper  fairitx^ni 
uh  metocio  consimile  aU^Incucato  poi  dal  P.  Lana:  3.°dBe 
conteoiporaneamenlval  P.  Lana  il  vescovo  inglese  ^ftur 
kins  suoMr^  1'  idea  di  £a}>brical;e  un  c^rro  con  principil 
meccaiiici ,  ne]  quale  foaie  possilttis  attraverature^e  aeree 
reglini;  3.'*  che  nel  i70g|un  fralejportog}iese,  ^nome 
Gtuman,  avea  GoslrHitp<<iQa  tnaccluna  in  forma  d'pccello 
con  ttibt  e  so^etij  da  lar  radoVer  le  ale,  maecbii]&  dip 
procacci6  una  p'eosiooe  al  suo  aufore,  ma  non  otteno^ 
li  suo  inteitto:  4<°  die  nd  1^36  lo  stesso  Gusman  ^ak^ 
bric6  un  pa^iere  cB  yindu  del  diametro-  di  sette  P>cw 
e  coperto  di  carU,  il  quale  si  Iev&  neiEana  sinv  aU'  alf 
tezza  (li  300  pie£:  die  nel  1^55  tiioseppfc &a]tiiiML 
avi^aonese>  necw  a  jtice  an  tra^lato  ja  c^l  jraccomaadi 
I'uso  dl  un  galldne  dl  tel|i  0.  cS  cnicQo,  ripienq  dt 
aria  ptti  leggiira  dell^tqfiosferica. 

In  tale  m^era  la  sdenza  aerostatkj^  ad  1783. 
L'ita^no  Q>rfl||[(  avea  falto  il  suo  umlfS^m^ml 
idrMbiD,  sco^e^W  dal  chimico  indWr*  (^vedaS; 
17^^  il  frMc^  Montgoiaer  I'artfl  4 

nalza^  I  t>afiM|    gonfiandoli  con  ¥  aria  dilaUifi  1 
fuoco.  i  iiii/lMiiillljiiiiii  per  ahr^  di'esdi  noti  i^ilMe 
coBtMi  ^  M  CavaU^^^li  d'aicaw  J|}uo 

o  dtaieiito  atiii^tore.  .  „ 

11  Montgolfier  adanqtu,  dppo  un  aniitt  ii  stttm  e  sp^ 
rimenti,  add!  5  ^ingno  1783,  mandd  i&  aria  n^b  atUi 
di  ^nnonai  il  pnnu>  nallone  v«laat«  che  (i  aolievaste 
coll'aria  rarefatta^J  fuoco.  Immense  «n  U  folia  s^t- 
tat  rice  efl  indidbik  vetfM  manviglwr 

V  inviloppo,  del  pitto  ^  5oo  libivs,  mttn  U  fottA 
d'uD  glob«  quasi  s^tko  di.^  paacK  d'ateMtait  c^  i^  di 
oiiconferenaa,  della  capacitii  di  21000  piedi  c(d>m:  en 
di  tela  foderata  di  carta;  nella  parte  iBienoi;jB  vi  Wfv* 
latciate  nda.  §^rande  apertom ,  sotto  aii  erasi  acbeso  an 
feooo  aMai  vivo  di  paglia,  sul  quale  geuftvansi  biocooU 
dt  lana.  l/aria  dtiatau  dM  alzavwi  ooa  ibrza  aell'  iifc« 
terno  del  palloae,  io  gonfi^  ben  presto, «  qoando  ^nat 
alia  lempcralura  dt  drca  70  gram  Ti  A.,  trovossi  ndolto 
ad  una  leggerezur  «ped6ca  sufficieiMe^  rclathrtoiMBte  a 
quella  deU^atmosfera,  e  ^sciaio  libtro  immoui  ncB* 
ute  regioni  deil'aria.  f 

Corse  ratio  per  tuUa  laFnaiciaflfflai  jt  i(fclito 
penda  invenzione,  onde  il  MoBtgdfiir  dmmnti^ 
alia  Cafiltale;  itiU>ric6  a  Versaillea  im  paUone  di 
5>j  piecfi  d'al^za  e  4>  ^  <UaiBetr9^  cbe  dDnteaeTM 
3j9&6  fHiamci;  qneate  aferoide  efi  di  |ro8aa  tekl 
fodbhttar  dt  carta,  e  ii  ,19  settemfata  in  ptNtienM  dellA 
Real  Corte  itmalzo  I'eBorae inviluppv.  Era  iarT«t>opw« 
tentosa  ed  insollto  spettacolo  il  vtdera  una  tela  cbe 
potea  letViie  di  tanpelo^  gonfiarsi  ^radata6ieBte  per 
uoa  cagione  invisibile ,  e  presenure  m  7  minutii  agli 
occhi  di  i5o  mila  spettatori.un  glob)^  (Smaestosagrait' 
dezHF  che  da  sk  stesso  levoisi  tr aBquiilamente  all'  sd-> 
teazadi3ootese.  Equancb  si  considerava  che  il  singolara 
fcQomeno  era  dovnto  alia  combustioite  di  So  Ubbrg  di 
paglia  e  5  libbre  di-rpolvere  di  laoa«  lo  stnpore  si  |^cea 
pid^  gagliardo. 

Ma  un  pallone  lanciato  solltarlopei  I'aria  era  oggetto 
di  mera  curiosith.  Conveniva  recare  ad  utiliti  la  sco- 
perta,  farla  servirc  ad-  viaggio  dell'domo  ne'campi 
dcU'etere,  condurla  a  porgerci  novelle  vie,  povelU 
commercii.  Non  and6  guari  che  quest'  idea  venne  rl- 
dotu  ad  atto.  Nell'ottobre  scguepte  Montgolfier  fcc» 
innalzare  nel  soUtiorgo^int'Antoine^  e  cogh  stessi  suot 
metodi,  un  aewsj^to,  dt^o  piedi  d'altezza  e  46  di  duij 
metiro,  il  quale  RVipva  la  capacitk  di  60000  pie  cubici* 
Questo  paflofae  sosteneva  una  navicelladlvindn/ sospesa 
c«B  corde:  k  pairl§  ii){encire      globo  a»)iferta,  ptar, 


II  celebre  Tuiako,  il  pittore  piu  confidcnte  nella 
vei-a  e  sublime  maestra,  la  natura,  nacque  nel  pic- 
eolo  castello  di  Pieve  nel  distretto  di  Cadore  sul 
confine  del  Friuli  I'anno  1477.  Lo  studio  del  dise- 
gno  fu  il  suo  primo  Irasporto,  e  vi  si  dedico  quindi 
dai  primi  anni,  dandone  a  lui  tutti  i  mezzi  lo  stato 
comodo  di  sua  famiglia.  Ebbe  a  primi  maestri  lo 
Zuccati,  e  Giovanni  Bellini:  segui  poscia  nel  colorito 
il  suo  condiscepolo  Giorgione,  e  lo  superb  ben  pre- 


ANO 

sto.  Molte  primarie  citta  d'ltalia  nostra  fiorlvano  al- 
lora  nella  pittura  per  le  opere  del  Vinci,  del  Peru- 
gino,  del  Correggio,  del  Mantegna ;  ma  in  Venezia 
se  ne  formo  il  centro  per  quelle  di  Tiziamo,  e  del 
Giorgione.  Molti  quadri  infatti  di  altissimo  mcrito 
dipingeva  il  Tiziawo  nella  sua  prima  gioventii  nella 
grau  sala  del  consiglio  veneto,  e  primo  pittore  di 
quella  repubblica  fu  egli  qualificato  col  titolo  singo- 
lare  di  sensale  del  fondaco  de'  tedeschi,  e  col  pri- 


If 
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I'ANIIA  CII  TOLA  Al  CIEIO, 

tf-rlllTO  M  Tliorwaldsen .  esesnlto  neiranno  18 ■«  pel  kepolcro 
<lell«  BaronesM  Chandey. 

Gti  antichi  poed ,  comanque  non  rischiarati  dal  la-  f  particella  dell' aura  diWna,  sofEo  delta  mente  di  Dio. 
me  di  vera  religione  distero  anch'eui  I'anima  umana  |  nau  in  cielo  e  al  cielo  devola : 


(  L'uiau  die  Toh  al  Cielo  —  B«MorilieTO  di  Thorw»ld«en.  ) 
To^^dTnwToluS'i^^^^'  II  "l"^"'"  >de«  appunto  voUe  esprimere  nel  mopumento 


_  J        .  II  tepolcrale  di  cui  facciam  breviuima  parola. 

^  "  Taloroao  Thorwaldgen  y     Dettinato  ad  eternare  il  nome  di  una  IJonna  illu; 
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mirano.  Per  ora  basli  il  dire  che  se  ne  raccolse  non  po- 
ca  ulilila;  e  che  soli  fra  luiii  i  popoli  della  Penisola  uoi 
possiam  vanlare  d'aver  opposta  una  diga  alia  brulla 
profanazione  delle  glorie  tealrali  d' Italia,  destando  la 
cmulazione  negl'liigegni,  e  premiando  glieletli.  Quan- 
dochesia  si  dovra  a  queslo  alio  di  saggezza  il  lotale  mi- 
giioramcnlo  del  guslo,  e  fo"  'aneo  il  suo  rinasciraento: 
a  queslo  alio  degoo  di  slare  a  fronle  dell'allro  che  abo- 
liva  la  mendicila,  echiamava  i  figli  de'poverelli  dan- 
oati  alia  perdizioiie  a  godero  tuiii  i  vanlaggi  di  che  pos- 
sono  fruirc  i  favoriti  ddla  Forle  ,  faecudoli  educare  alle 
arti  e  a'raeslieri,  e  avvianaj  nlle  science  benanco  queili 
die  fra  loro  rnoslrassero  ni-.^  tapaciia  maggiore.  Dopo 
cio  nou  sappiaino  piii  inlt  iere  i  piali  degli  ulopisli. 

XIV. 

Ma  quale  edifizio  el  viene  Innanzi  mfnlre  ci  dispo- 
niamo  a  deporre  la  penna?  E  Castel  Capuano,  dalle 
miira  aiiiierile  da'secoli,  dalle  fineslre  muaile  di  sbarre 
di  ferpo,  rialla  porta  serrata,  dalle  pendenli  gabbie  pur 
di  fcrro,  con  eiitro  i  luridi  leschi  chi  sa  di  qua'lrisli, 
che  lasclarono  il  d.jlillo  siil  palibolo ,  dall'  aspcllo  siiii- 
stro,  e  dalle  ancora  plii  sinislre  rimembranze.  E  Castel 
Capuano!  I  ireniemli  versi  d,  Canlo  III  dell'Inferno  al- 
la  sua  visia  ti  (ornano  in  menlc.  E  qui  ha  sua  sede  la 
giuslma;  e  giu  stanno  coloro  che  cssa  deve  colpire  ,  o 
inandare  assol.iii.  Deii!  il  s;mlo  compimenlo  che  mira  a 
torre  ilal  mezzo  di  Naj-ol,  resa  si  btlla  ,  e  si  c.illa,  quo- 
•lo  avanzo  di  barbari  tempi,  ■'bbia  presto  esecuzione. 
aie  poslo  menle  al  migliora lut.  to  morale  di  tutligl'iii- 
felici,  e  sol  pe'priglonieri  non  dovrebbe  squillarTora 
a  una  raighor  sorle  !  Ma  chi  pou  i  dirsi  piii  infelice  di 
loroT  Ulpevoli  raertano  le  cure  della  piela;  la  leege 
pnnendoh  deve  ancho  riforraarne  il  costume,  se  no  o^ni 
pen*  sarebbe  uno  sfogo  di  rigore ,  e  nienfaltro:  inno- 
«nii  mortnno  al  doppio  i  sociali  riguardi.  Ah  si!  quan- 
■en.i'nn  «' -"iglioramenli  im- 

«eo,,  oiienut,  dalsislema  peuitenziario,  alzeranno  un 

00  d.  nngraziamento  a  D.o,  nel  g  -rno  in  cui  vedran- 
WDDn  por  m.no  a  de.nolire  rinfauslo  casleliaccio. 
Ew  ferr„'"  ""'  '  a  formarli. 

e  imp  esa         T  «  « 

"••'"oiniDl,  e  cose  "  •■'^o'S''nen- 

Sf^n  sedear  J  "  l"*"^'"?  "PP^^"^''' ?  E  lo  slesso 

a  i«»oi  canti  ctaro'"'"'?'^"''-  ' 
?*"«nbri  vanno         ?'  "  ^"^  cessarono,  i 

ij*^-  E  qui  si  ch"  8"°"'  '^''^  P"d"'a 

Su^'o  che  ci  sr,M  "vep  facondia  pari  al 

•»""^iloroS;i       '^^  '  il  nobil  campo, 

'        reputa  siT"''°"'r."-  Un'accademia  let- 
r'arsi  come  un  de'soslpanl  „:„:..a 


r^„"'.*,P*"'''«     «^o«»>r  ?  le  loro  idee, 


»'-«Jtro  a  K     r  le  lore  idee, 

^«»««  do,f«u  "•/"vvicinano,  e  nasce 
•teSJ..!!?'''''''  lelellere  Don  oossonn 


le  prolpgga,  d'un'anima  sensiblle  che  voglia  inlenderle 
c  aseoltarle.  E  siccome  a  qucsia  specie  di  pellegrina<»"io 
poco  sono  atti  coloro,  che  chiusi  fra'lihri  vivono  incoti- 
sapevoli  delle  cose  e  degli  iisi  del  mondo,  ne  avvieno 
che  tengono  il  campo  sol  qiie'raillantalori  audaci  di  se 
stessi,  avidi  di  guadagoo  e  che  hanno  la  letleratura  sol 
come  mezzo  alto  a  lusiiigare  quella  loro  vanila  die  pap 
persona.  Per  qnesli  oi^ni  cosa  va  a  male,  le  lellere  de- 
pongono  la  bella  dignila  che  deve  informarle,  dimenti- 
cano  la  loro  sania  nilssione ,  e  diventan  segno  non  del 
plauso  ma  dello  schcrno  de'sa^gi.  Deh  riiiasca  adunque 
dalle  sue  cencri  I'Accadcmia  Sebezia;  si  chiainino  a  for- 
inarla  i  valorosi  di  cui  v'ha  dovizia  nelia  nostra  terra; 
si  largisca  alia  buona  poesia  e  alia  buona  prosa  I'inco- 
raggiamenlo  accordato  alle  scieuze.  Cosl  i  buoni  si  faran 
migliori;  i  dolati  di  boon  volere  avranno  un  esempio  in 
cui  potranno  specchiarsi;  e  i  nali  ad  esser  mediocri,  che 
lutto  delurpano ,  laoeranno  per  sempre.  Se  quesli  voti 
saranno  esauditi,  la  nostra  civilta  si  bene  inoltrata  avra 
collo  un  altro  alloro,  che  a'suoi  fasti  gloriosi  unico  man- 
ca;  e  il  nome  di  eolui  che  giielo  avra  poslo  si  accoman- 
dera  aH'cterna  memoria  delle  gpnti. 

Cesare  Malpic*. 
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II  solo  limore  inlanlo  del  polere  di  Porter  lenera 
sommesse  le  diverse  tribii  dell'Isola;  di  tal  che,  oell'al- 
lonlanarsene  che  egli  fece,  lasciandovi  solo  all'anco- 
ra  sotto  il  forte  alcuni  legni  predali  ,  ed  alquanti  uomi- 
ni  comandati  da  un  uffiziale,  gl'isolani  insorsero ,  ab- 
balterono  la  bandiera,  massacrarono  g!i  American!,  e 
appena  I'uffuiale  con  una  decina  di  soldati  camparono 
dalle  loro  raani  prendendo  il  largo  sopra  una  delle  navi, 
la  quale  cadde  indi  a  poco  in  polere  degl'Inglesi — II  vec- 
chio  re  Reata-Noui  riprese  la  sovranila  di  Nukahiva , 
della  quale  suo  figlio  ebbe  il  titolo  nominate. 

Dopo  i  narrati  avvenimenti ,  il  priino  navigalore  che 
sia  approdato  in  quell'isola  fu  il  tenente  Paulding  nel 
1825,  il  quale  ebbe  molto  a  lodarsi  delle  accoglienze 
riceviite  dagl'indigeni ,  comunque  li  trovas  sebenaache 
in  guerra  tra  loro. 

Nel  1829,  Le  Vincennes  vi  cnndusse  il  missionaria 
Stewart,  cui  si  deve  una  belia  relazione,  ed  ajulo  Mao- 
uana  a  riveslirsi  deirautorila  suprema  su  la  quale  cer- 
cava  da  raollo  tempo  di  far  valere  i  suoi  drilti  altesorin- 
capacita  del  padre.  Nel  i836  il  capitano  inglese  Walde- 
grave  comandante  il  Seringapalnam  ,  di?  pure  fondo  ia 
que'paraggi,  ma  niiin  falio  iinpoi'lante  si  riseppe  per 
suo  mezzo.  Da  quell  epoca  ne  in  Europa  ne  negli  allri 
paesi  incivilili  giuns-;  alira  nolizia  di  Maouana  e  de'suoi 
sudditi,  sino  a  che,  nel  1 838,  venne  in  luce  la  relazione 
del  viaggio  dell'  infeiice  Dumool  d'Urville;  raerce  la 
quale  si  conobbn, che  Maouana,  non  avendo  voluto  i  suoi 
sudditi  dare  ascolto  ad  un  missionario  inglese  che  erasi 
stabilito  in  quella  baja  sotlo  la  sua  protezione  ,  determi- 
nossi  a  lasciar  1'  isola ,  partendone  accompagnato  dal 
suo  protelto,  c  minacciando  i  suoi  sudditi  che  sarebbs 
tomato  con  forze  sufficienti  per  dislruggerii  ove  siosli- 
nassero  ancora  a  non  farsi  cristiani.  Per  quesla  ragione 
i  Nukaivcsi  videro  coo  gran  lerrore  avviciiiar  le  iiavi  di 
Dumont  d'  Urville  ,  e  1^  prima  loro  domanda  fu  se  a  bor- 
do  vi  era  Maouana.  Rassicurali  di  cio ,  fecero  le  pia 
grate  accoglienze. ai  Frances!. 

Andremmo  troppo  per  le  lunghe  se  volessimo  qui 
Irascrivere  I'inleressantissima  relazions  d!  Dumont  d'Ur- 
ville.  Diremo  solo  che  ee.\l  Irovo  e  lascio  Nukaiva  retta. 
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TENTATIVI  PER  VIAGGIARE  IN  ARIA 


I  Sina  sull'acqua:  perch6  non  parimenti  sul- 
Di.li  /  .  'drostatici  80G0  forse  meno  com- 

P    .  degl,  aeroslalici;  imperciocch6,  se  il  vascello 

mmerso  nell  almosfera;  e  se  lecondizioni  sono  le  me- 
ime  per  navigare  sui  due  elementi  per  ragione 
J^ya  oro  eguale  densiia,  esse  differiscono  riguardo 

•  misMr/'T'-.*^"""*  "'^'"^^  invariabile;  cU, 
Ccaue,  '  "  ^'  'J^l'a  «"Perf.cie 
Perle  dain'n!'  ^arie  correnti  fisse,  sco- 
««ri  meH  »  I"^                     Francesco  Zambec- 

•  Went  "  P^'o  dirigersi 

P"'«ne.  il  r.,i''n!"°'  'drogeno  conlenulo  dal 

'  "  cu.  peso  specfico  ha  poluto  in  terra  de- 


erm.nare  1'  ascensione,  pu6  divenire  un  elemenlo 
di  naufragio,  se  quei  che  dirige  il  volo  dell'aero- 
slalo  non  sa  dare  a  quel  gaz  I' uscila  opportuna, 
medianle  le  valvule. 

Francesco  Lana,  nalo  in  Brescia  nel  1631  fu  il 
primo  navigalore  nell'aria.  Quel  grande  avvenimento 
6  alleslalo  dalla  storia  e  dai  suoi  due  volumi  il 
Prodromo  all' arte  maesfra,  e  il  Maguterium  na 
txirm  et  artis,  slampali  nella  sua  terra  natale  nel 
1684-80.  Un  secolo  piu  lardi,  il  MongolGer,  d'  Ar- 
landes,  Rozier,  il  Zambeccari,  il  Robertson,  il  Gra- 
hann,  il  Margat  ed  allri  molli,  percorrevano  animosi 
la  medesima  via  dell'aere,  sospesi  ad  un  esilissimo 
spirilo,  di  cui  poco  innanzi  non  sospellavasi  punto 
la  esislenza;  d' allora  in  poi  I'ldrogeno  popolo  di 
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II  di  27  del  passalo  scUembre  I'Arban  esegui  un 
viaggio  anreo  in  compagnia  di  sua  moglie,  partendo 
4aN'Arena.  Diccinove  giorni  innanzi,  aveva  egli  dalo 
tma  prova  cosl  straordinaria  del  suo  coraggio  in  Trie- 
ale,  die  noi  non  possiamo  fare  a  mono  di  nolarla 
nelle  noslre  pagine  alluminate.  Le  parlicolarila  di 
quel  ?olo  gingolare  son  delta  da  un  leslimone  ocu- 
Ure,  il  quale,  dopo  aver  disperalo  della  vita  del  vo- 
latore,  ba  avuto  la  venlura  di  stringergli  la  mano, 
pasaato  il  pericolo.  Cosi  egli  narra: 

Francesco  Arban  aveva  invitalo  il  Pubblico  Irie- 
slino  ad  usislere  a  una  seconda  ascensione  aerosla- 
Uc«,  la  quale  venne  poi  prolralla  a  domenica  ul- 
lima  seona  per  cagione  del  callivo  lempo.  Ma  nem- 
meno  In  quel  giorno  non  ha  polulo  elTelluarla,  per 
u  slestra  cagione, «  quindi  venne  di  nuovo  prolralla  al 
giomo  di  ieri,  8  correnle.  In  quesl'ullimo  giorno 
pertanto,  ■  quatlr'ore  pomeridiane,  nel  corlile  della 
grandecaserma  miliiare,  si  e  comincialo  a  gonfiare 

1  ™edianle  il  gass  idrogene  die  si  faceva 

•png»ooaro  merce  la  decomposizione  dell'acqua  dolce, 
Ai^i  "n  piccolo  pallone  perch6 

a-»UMe  la  direiione  del  venlo,  il  quale  allora  sof- 
"  iramonlana  levanle.  L'ap- 
Jjreechw  «lr.«|ico  «,vra  indicato  per6  non  aveva 
•Jj^MWi  quanuu  di  gag,  inf.ammabile,  d.e  fosse 
riempire  come  si  conveniva,  il  globo 
cioper  inavverlenze  ch'e  inulile  ram- 


mentare.  II  pallone  perlanlo,  riempiulo  essendo  sol- 
lanlo  imperfellamenle,  non  poleva  sollevare  il  con- 
suelo  peso  dell'aeronaula  e  della  sua  navicella,  col- 
I'occorrenle  corredo,  e  gii  erano  sonale  le  ore  sei 
pomeridiane  senza  che  il  promesso  viaggio  venisse 
inlrapreso.  L'Arban,  supponendo  che  il  popolo  ac- 
corso  polesse  credere  che  si  volesse  corbellarlo, 
prese  la  risoluzione  di  mellere  a  repenlaglio  la  pro- 
pria Vila,  piulloslo  che  mancare  alia  sua  promessa. 
A  quesl'uopo,  avendo  esperimenlalo  che  il  pallone 
era  capace  di  sollevarlo  da  se  solo,  senza  la  mon- 
golfiera,  egli  allacci6  assieme  le  cordc  che  erano 
deslinate  a  soslenere  quest' ullima,  e  con  pieloso  in- 
ganno  allontano  da  s6  sua  moglie,  che  gli  stava 
sempre  dappresso,  e  che  voleva  dividere  con  esso  le 
sorli  dell'aerea  sua  corsa.  Dislrasse  parimenli  I'at- 
lenzione  del  preposto  politico,  ed  in  un  momenlo  si 
assise  sulle  corde  predelle,  sciogliendo  da  ogni  ri- 
legno  il  pallone.  Questo  si  e  alzalo  lanloslo,  dap- 
prima  con  sufficienle  celerili,  e  di  poi  rapidamenle, 
recando  seco  I'Arban;  il  quale,  sedulo  sulle  mcnlo- 
vale  corde,  con  le  gambe  penzoloni  e  senza  appog- 
gio  alcuno  alia  schiena,  atlenevasi  ad  esse  corde 
con  la  mano  sinistra  e  saliilava  raflbllato  popolo 
con  la  deslra,  come  se  fosse  adagiato  in  comoda 
lelliga. 

La  parlenza  avvcnnc  alle  ore  6  c  1/4  pomeridiane, 
cd  il  pallone,  fino  aH'allezza  di  circa  mille  picdi,  si 
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infcconde  passioni,  nclle  quali  inulilmonlc  consiimava 
I'ardorc  de'suoi  vcnti  aiini,  gli  appaiono  come  pue- 
rili  irastulli;  d'allora  in  poi  lia  d'uopo  di  oggolti  piii 
solidi  per  coiiloiilarc  i  bisogiii  del  siio  spirilo,  c  per 
soddislaie  il  cuor  suo.  (Jiiori,  ricchezzc  c  gloria:  lali 
sono  Ic  csilic  iiovellc  clic  leiilano  I'uomo.  Kgli  si  sian- 
cia  anibi/iosamciile  in  lulte  ie  carrierc,  non  piii  per 
far  prova  delle  sue  forze,  ina  per  conquislarc  il  prc- 
niio,  slrappandolo  dalle  niani  della  vccchiaia,  snervata 
da  un  Iroppo  lungo  posscsso.  Uno  si  prccipita  sullc 
traccc  delle  muse;  un'allro  segue  la  fortuna  dellc  ar- 
mi-  qucsli  si  ta  mercadanle;  quegli  aspira  a  rcndcrsi 
imi'uortale  iiclle  letlcrc,  nelle  scienze  o  nellc  arti. 

Ancora  un  passo,  c  gi.i  siamo  alia  vcUa  clie  divi- 
de i  due  opposti  pendii.  Giunlo  cola,  I'uomo  sembra 
chc  si  riposi  un  islanlc  in  lulta  la  malurila,  in  tuUa 
la  possanza  della  cla  sua.  Con  niano  sicura  cgli  miele 
il  prodoUo  di  ([uanto  aveva  seminalo,  c  coglie  sull' 
albcro  della  vita  i  frulli  prodotli  dal  suo  gcnio,  da! 
coraggio  suo,  dalla  sua  virlu. 

II  proverbio  dice:  se  la  giovenlu  sapesse !  se  la  vec- 
chiaia  potesse  !  L'eta  malura  saj  e  pud.  Sa  tutto  ci6 
che  convicne  aspcUar  dalla  vita;  sa  quanto  sono  men- 
zogncrc  le  illusion!  che  alleltavano  la  sua  giovanile 
inespcrienza;  sa  tutli  gli  ostacoli,  tulti  gli  scogli  di 
cui  e  sparsa  la  via,  cbc  Puomo  dcve  percorrere;  sa 
liualmcnte  quanta  sono  le  amarczzc  dell'  csistcnza  , 
quanti  sono  i  capricci  della  volubile  fortuna,  e  quan- 
ta e  la  debolezza  della  nalura  umana.  Egli  sa  tutto 
cio,  e  pud  ancora  agire. 

Ma  gia  il  tempo  ba  rivolto  il  suo  inflessibile  oriuo- 
lo:  gia  bisogna  abbandonare  la  sommita  della  vita  e 
discenderc  dalla  montagna  dcll'cta.  Una  volta  I'uomo 
contava  gli  anni  suoi  dalle  primavere:  quind'innanzi 
li  contera  dagli  invcrni.  Una  volta  ogni  passo  che  fa- 
ccva  camminando  era  come  un  nuovo  progresso;  quin- 
d'innanzi, in  voce  d'acquistare,  cgli  piii  non  fara  che 
perdere,  c  tutto  scemcra  in  lui  col  crescere  della  eta. 
L'uomo  allora  sospira,  nel  ramraenlarc  il  passato,  e 
gli  sguardi  suoi,  suo  malgrado ,  si  rivolgono  indie- 
Iro,  e  pensando  alia  sua  ela,  cosi  rapidamente  tra- 
scorsa  ,  csclama  mcslamcnte  col  pocta  :  o  miei  anni 
giovauili,  pferche  mi  avcle  abbandonato  ?  che  vi  ho 
io  falto  ? 

Ma  il  declivio  e  sulle  prime  insensibile  ;  1'  uomo 
appena  si  accorge  che  discende  ai  grigi  capegli ,  al 
peso  degli  anni  che  incomincia  a  curvarlo.  Egli  ha, 
t'gli  e  vero,  rinunzialo  alle  dclizic  della  vili,  e  a  tutti 
i  piaccri  che  ricusa  ormai  di  procacciarsi  il  suo  cor- 
po  iufievolilo  ;  ma  pur  la  vita  sembra  adesso  avere 
per  lui  attrattive  maggiori.  L'onore  che  gli  concede 
la  scienza,  il  polere  che  gli  da  I'abilita  negli  affari, 
lali  sono  i  premi,  che  I'uomo  attempato  propone  agli 
sforzi  della  propria  ambizionc.  Egli  lascia  ai  giovani 
la  cura  di  combaltere  e  di  vincere,  e  serba  a  se  sles- 
so  il  pensiero  di  cogliere  i  frutti  della  vittoria;  egli 
stadia,  calcola,  prevede;  il  cuorc  umano  nou  ha  piu 
scgreti  per  lui;  la  fortuna  non  puo  piu  sorprenderlo 
perchti  ae  conosce  i  capricci  ,  e  dilTida  di  lei  anche 
allorquando  gli  si  mostra  piii  favorevolc  e  piii  sor- 


ridentc.  In  vece  di  lasciarsi  trnsporlare  da'suoi  primi 
movimenti,  cgli  delibcra  lungamcnte  ,  c  gclosamcnlc 
nascondi!  i  suoi  pcnsicri;  la  diirulcnza  e  in  lui  madrc 
dell'astuzia;  Ic  alllizioni  che  ha  provate  nel  corso  del- 
la vita,  aggliiaocioiio  I'aniraa  di  lui  c  la  chiudono  a 
poco  a  poco  alle  dolci  cmozioni  della  pieta.  Cosi  nel- 
I'uomo  l'eta  fa  degenerare  in  furberia  la  perspicacia 
dello  spirito  ,  ed  in  indessibilc  durezza  la  tencrezza 
priniiera  del  cuor  suo.  Suo  stomma  sinibolico  sono  la 
voipe  cd  il  lupo  ,  emblemi  della  scallrezza  c  della 
crudclla. 

Ma  gli  anni  si  vanno  accumulando  sul  capo  doll' 
uomo;  le  informita  Io  assediano  e  Io  incalzano  senza 
inlerruzione  ;  bisogna  che  pensi  finalmente  alia  rili- 
rata,  ed  a  lasciare  a'succcssori  il  rctaggio  della  scien- 
za e  del  potere;  bisogna  ch'cgli  pensi  a  cercarc  nel 
riposo  e  nclla  solitudinc  qualchc  sollievo  ai  mali  che 
formano  il  lugubre  corteggio  della  vccchiaia. 

Eccoci  appie  del  monte,  sull' ultimo  gradino  del  me- 
sto  pendio.  Un  vccchio  e  cola,  curvo  sotto  il  peso  di 
un  secolo  intero  :  cgli  e  langucnle  e  moribondo,  cd 
ha  gia  un  piedc  nella  tomba;  ma  piii  egli  s'avvicina 
alia  morte,  la  quale  pur  devc  mctter  fine  a'mali  suoi, 
piii  la  tcmo  c  piii  vorrcbbe  allontanarla.  L'csislenza 
d  ben  infelice  per  lui;  contuttocid  egli  vi  si  altacca, 
vi  si  aflcrra,  e  non  vorrcbbe  lasciarla.  Vani  sforzi  ! 
un  giorno  piu  presto,  o  un  giorno  piii  tardi,  la  fos- 
sa incsorabile  Io  inghiotte  ! 

Ma  I'abisso  della  tomba  non  e  il  vero  termine  del- 
la umana  csistenza;  I'ullimo  passo  dell'uomo  sulla  ter- 
ra e  il  primo  suo  passo  sopra  una  strada  migliore. 
La  morte  e  il  porto  di  salute,  la  spiaggia  divina,  ov' 
egli  trovera  un  asilo  per  I'eternita,  asilo  felicissimo 
per  chi  carico  di  buone  opere,  discese  nel  sepolcro. 

Sull'  orlo  deir  avello,  gia  spalancato  sotto  i  nostri 
passi,  sollcviamo  con  pia  fiducia  lo  sguardo  verso  la 
nostra  patria  divina,  ove  siamo  aspettati,  o  la  morto 
piu  non  ci  spaventera.  L.  S. 


IL  CARCERE  DI  CORTE  IN  MADRID. 

11  nome  di  carcere  presenta  un  idea  ingrata  di  do- 
lore  e  di  delitto,  ed  alcuni  architetti-Glosofi  vorreb- 
bero,  che  qucsta  idea  stessa  fosse  dcstata  anche  da- 
gli esterni  prospetti  delle  carceri.  Vorrebbero  essi 
che  un  edificio  di  forme  solide,  truci,  senza  ornamen- 
ti,  senza  eleganza  dicesse  a  chi  Io  riguarda  -  io  sono 
un  carcere;  il  luogo  delle  penc,  la  casa  dci  rei;  me- 
dita  e  passa.  -  Noi  pero  che  non  amiamo  rattristare  i 
leggitori,  senza  discutere  questo  tema  estetico-morale, 
presentiamo  la  fronte  del  carcere  detto  di  corte  in 
Madrid,  il  quale  si  oppone  a  quel  filosofico  principio, 
ed  anzi  pasce  il  guardo  intelligenle  di  belle  forme 
architetloniche. 

Questa  sontuosa  coslruzione,  una  delle  migliori  di 
Madrid  si  deve  alia  muniCccnza  di  Filippo  IV  che 
nel  1634  avendo  comprato  varic  fabbriche  ne  aflido 
r  esecnzione  al  marchese  Crescenzi,  e  1'  amministra- 
zione  alia  comune  di  Madrid.  £  composto  d'un  qua- 
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LE  CHATEAU  D'ALEXCOS 
(Dpparlfment  Jc  TOrno). 


( d'une  partie  aw  diitMn  d'Aleh^bn,  d'apres  (in  drtsin 


Suivant  le  systtme  dc  defense  ordinaire  au  moyen  flge,  les 
forUficatlona  d'Alenqon  se  divisaient  en  trois  parties  in- 
dSpendantes  les  unes  dcs  aaires :  Ics  remparts  dc  la  vilic, 
le  chJteau  des  dues,  k  donjon.  A  la  fin  dii  dix-liuititme 
Steele,  rensemble  de  cos  diverses  constructions  ^tait  encore 
4  pea  prts  complet;  mais  comme  elles  avaient  soiitenii 
nwlnts  et  maints  sieges,  on  y  remarquait  dcs  monuments 
de  toutes  les  ipoqoes  el  de  tous  les  style^  ,  depuis  les  ma- 
jionneries  dc  I'epoque  romane  jusqu'J  un  bastion  appeid 
1  t.p«ron,  que  le  due  de  Mayenne  avait  fait  Clever  en  1589 
pour  remplacer  nn  dlang  dessdchg  qui  couvrait  autrefois 
la  ported'entrfe  du  chateau  du  cdt«  de  la  ville.  Le  dcssin 
que  nous  publionsmontre  une  partie  dc  ce  chateau  tcl  qu'il 
«d6veloppaildu  c6li  d'un  pare  oi  les  dues  prenaicnt  le 

nn^n\  l  .  "-"^  "'aison  de  plaisance 

qu  lis  hahiialent  en  temps  de  paix.  Ce  pare  ,  clos  de  murs , 
commun.qnait  avec  le  chateau  par  un  pont-levis,  et  avec 
^cainpagne  par  une  tour  appelW  la  Barbacane.  En  temps 
■  tt^^?'.""  »'enfcrmaitdans  la  forteresse ,  et  I'on  pou- 
Zs  Jatu'"  "^i"'  ^"ateaux.  ses  sep, 

au3  a.f '  '""^'^      '^"^"^^  ""averts  et  de 

r »     '  ■«  donjon  regardait  sm- 

rout  ri.  r""!!'^'""*      ^  ""^O  «ni-''res.  De 

t««x  nl'r  '  If  °«  <I°«  l"«ndes  cha- 

nou,  ^    rr" *  • 

•^il^rn"*"      "^-^^      ™i  d'A^feleterre  et 
Ue  Nm^andie.  Oa  a,ait  treav^  le  moyen  d'y  conduin: 


dil  rfix-luiitiem*  si6cW.—  Cri^We  par  Gobard  d'Alcn^n.)  '^i^^^ 

I'eau  de  la  Sarthe  par  un  canal  somprraia  qui  iraversatt  la 
ville  :  c'ftait  nne  ressource  pour  les  assi^g&  dans  le  cas  oi 
I'armde  ennemie  serait  parvenue  4  ddlourner  la  Briante,  qui 
coulait  k  ses  pieds.  Dans  la  suite,  celie  forteresse  fut  6\erie 
d'un^tage;  et,  au  quatorzifeme  siicle,  Pierre  11,  comted'A- 
lenQon,  lermina  I'ouvrage  par  le  couronnement  et  par  quatj-e 
tourelles  aux  quatre  coins.  II  rdsistait  depuis  plusieurssiicles 
aux  Injures  de  I'air,  aux  machines  de  guerre  en  usage  avant 
I'invention  du  canon  et  au  canon  meme,  lorsque  Henri  IV, 
se  souvenant  de  cette  f^odalitfi  cantonnde  dans  ses  vilks 
foi  tcs,  avec  laquelle  11  lui  en  avait  cofltd  si  cher  pour  traiter, 
ordonna  la  demolition  de  la  plus  grande  partie  des  forte- 
resses  du  royaurae.  Isold ,  le  donjon  cessait  d'etre  formi- 
dable :  il  voulut  bien  le  laisser  subsister  i.  I'exciusion  des 
autrcs  fortifications  de  la  ville,  comme  un  tdmoin  de  la  gran- 
deur passfie  de  la  maison  d'Alen^on.  En  1637,  les  jdsuites 
entreprirent  de  I'abattre,  pour  en  utiliser  les  matdrlaux,  et 
s'cn  fircnt  faire  une  donation  par  Louis  XIII  et  par  Marie  de 
Mddicis,  duchcsse  d'AlenQon ;  mais  la  Chambre  des  comptes 
en  refusa  I'enregistrement.  lis  flrent  une  nonvelle  tentative 
en  1673.  La  duchcsse  de  Guise  s'opposa  alors  k  leurs  preten- 
tions, obtint  pourelle-mSme  le  donjon,  et,  sur  les  represen- 
tations du  maire  et  des  echevins,  k  qui  cette  construction 
rappelait  I'administration  de  leurs  anciens  dues,  elle  consentit 
k  la  laisser  debout.  Le  donjon  durerait  encore  ,  si  uii  sous- 
ingenieur,  nomm*Boissi,  n'avait  contju  I'idee  de  le  converllr 
en  prisons.  On  travailla  sur  ses  plans,  et  tout  fut  termini  en 
1775  ;  mais  comme  les  murs  avaient  6li  dechires  de  plusieun 
c6tds  pour  poser  les  vofltes,  et  que  les  arcs-bontants  de  ces 
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^   PREMI6RES  ASCENSIONS  AfinOSTATIQUES. 
(To^.  tur  les  Aeroitab,  U  Tible  det  dii  premiera  annecs,  ct  1S47,  p.  aoo. ) 


(Aicension  «n  aerostat  de  maJame  S.ge,  dii  Aevalier  Iligb'in  et  du  capilaine  Vicente  Lunardi,  le  »o  juin"l785,_D'ipr*» 

une  eslanipe  du  temps, ) 


Void  detlx  documents  curieux  qui  se  rapporlent  aux  pre- 
miires  asceoslons  a^rostaUqnes  ;  une  estampe  et  une  lettre. 

L'estampe,  fort  rare,  consacre  le  souvenir  de  la  premlftre 
ascension  qui  ait  il6  teniae  en  Angleterre. 

Nous  avlons  dijS  eu  en  France  les  experiences  du  5  juln 
1783,  k  Annonay,  par  les  frires  Montgolfler,  avec  I'air  dilate ; 
du  25  aoftt,  avec  le  gaz  hydrogJne ;  du  21  octobre  (racontee 
dam  la  lettre);  du  1"  dfcembre,  par  Charles  et  Robert; 
enfm  celle  du  7  janvier  1785 ,  par  Blanchard  ,  qui  traversa 
hardiment  le  Pas-de-Calais. 

En  Angleterre ,  la  premiere  experience  n'eut  lien  que  le 
20  Join  1785.  Ce  jour.14,  le  capltaine  don  Vicente  Lunardi,  le 
chfwlfer  Biggio  et  lAdarae  Sage  s'eievf  rent  an-dessns  de  I^n- 
ToK»  XV.  — AOBT  itit.  . 


dreg  vers  une  heure  de  raprfes-midl.  lis  descendlrent  heareuse- 
ment  It  quelques  milles  au  deli  de  Harrow,  dans  le  Middlesex, 
aprfes  avoir  parcouru  en  deux  lieures  i  pen  prfts  25  kiloiht' 
tres.  Le  capltaine,  remontant  alors  seul  dans  la  nacelle,  des- 
cendit  26  kilomMres  plus  loin ,  chez  son  ami  le  baron  Dick , 
d'o&,  s'eianQant  encore  une  fois  dans  les  airs,  11  alia  s'ar- 
r^ter  au  chateau  de  Tarporly,  ayant  pass^  sur  la  yllle  de 
Chester  et  franchi  266  kilometres  en  quatre  beures.  Plusletin 
gravures  furent  publi^es  en  Angleterre  pour  representer  let 
dlverses  circonstances  de  cette  ascension.  Ceile  que  notM  re- 
produlsons  est  la  plus  remarquable.  II  y  a  de  la  grlce  et  dt 
la  gaiete  dans  la  physlonomie  des  trois  personnages. 
La  lettre,  qui  n'est  pas  aujourdlini  plus  connue  qw  ' 
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IL  GRAN  PALLONE  DEL  SIG.  GYPSOK. 


PERICOLOSA  DISCESA  DEL  PALLONE  DEL  SIG.  OVPSON 
A  LONDRA,  LI  6  LUGLIO  1847. 

Provando,  scrive  un  compagno  del  sig.  Gypson,  un 
VIVO  desiderio  di  veder  dall'  alto  Londra  in  tempo 
di  nolle,  10  aveva  preso  un  poslo  nella  barchetta  del 
palione  del  sig.  Gypson,  che  annunziava  an'  ascensio- 
ne  per  la  nolle  del  martedl  6  luglio,  ed  alle  undici 
rai  recai  al  giardino  di  Wauxhall,  donde  dovea  par- 
ANNO  XIV.  —  7  agosto  1847. 


tire  il  pallone.  Faceva  un  caldo  estremo;  il  cielo  era 
coperto  di  nubi,  si  sentiva  il  piu  leggero  alito  di 
vento:  ma  frequenti  lampi  solcavano  I'atmosfera  te- 
nebrosa,  cosicche  tutto  faceva  presagire  un  temporale. 
Contuttocid  non  volli  rinnnziare  a  tal  partita  di  pia- 
cere,  e  due  altri  dilettanti,  visto  il  sig.  Gypson  ri- 
soluto  di  partire,  imitarono  il  mio  esempio.  Tutta- 
via  non  vidi,  lo  confesso,  senza  qualche  inquietudi- 
ne  le  ultime  disposizioni,  ed  i  fuochi  d'artifizio  che 
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I'art,  ;j,  I'aiilr  ircxiH'i'ii'iifi's  .-pcetmoi'i.ipiijups  ili'licatrs  i[Ui' 
Ic  liutivoir  :il)S(jrliaiil  lie  I'rau  coutcuu  dans  Viiiv  daii.s  la 
saisoii  inovi'iiiu',  ('■tait  ;i  jumi  jin's  cnuivalciit  ;i  celiii 
(If.  la  vapciir  ii  7  atiiiuspli('.'ri's,  cuiitt'Uiie  dan.s  uii  tuljc, 
lie  lactri's  do  Inn;^-.  H  falhiit  done,  pour  le  solcU, 
astre  rrlativement  ]>n''s  di;  nuns,  ti-nir  (■unii)te  des  ra,ics 
t(dlnri(|nt's  ijni  sont  iTautant  pins  ra:innn'i's,  (^ue  le  .•iolcil 
est  pins  has  snr  I'liori/on  ;  <;e  qni  u'est  pas  t'toiniant, 
pnis(ine  I'atmosplu'TO  est,  dans  ec  cas,  prise  oblhuiinnent 
par  les  rayons  et  par  suite,  siir  nue  jilns  li-randc  upaissenr. 
Or,  le  nu'illenr  nioye.i  de  tmiir  conipte  d'uu  element,  au 
point  de  vne  scientiticiui',  e'est  souveutde  .s'ei)  debarrasser 
et  c'est  lii  lo  cas.  D'antrc  part,  nous  renii^rquons  qu'eu 
s'elevant  tres-haut  dans  ratniospliere,  on  lai.sse  au-dessons 
do  soi,  la  plus  ^'rande  partic  de  I'liumiditg  qui  y  est  cou- 
tenue.  A  70(10  metres,  il  devait  en  etre  ainsi  et  les  raie.s  de 
la  vapenr  d'ean  devaient  disparaitre  dans  le  spectre,  si  le 
soleil  ne  coutenait  pas  d'ean,  surtont  si  robservatiou  etait 
J'aite  entre  midi  etdenx  henres. 

Nous  partimes  done  dans  les  conditions  les  pins  favora- 
Ides,  etvoici  les  resnltats  obt(nuis  : 

A  5,r)(iii  metres  environ  la  brtnde  de  la  vapenr  d'eau  (jui 
est  a  droite  de  la  double  raie'du  .sodium  ne  se  voyait  plus 
et  entre  (5,7^00  ct  7,000  metyer.  la  plus  persistante,"  eelle  de 
j.;-auche  etait  devenue  invisible.  Ces  resnltats  sont  tires  de 
plus  de  viuji-t  ob.servatipns  prolons-ees.  Ma  vue  etait  tres 
ili.stinete,  surtout  apreS  l'al)sorptiou  d'oxyg-^ne  et  j'aperce- 
vais  les  raies  comme  terre.  (Juelques-unes,  notamment 
cidle  de  I'liydroiivne  si-mblaient  meme  avoir beaneonp  an;^'- 
nunite  d'intensite. 

Cei'taiueuient,  il  serait  bon  que  cos  observations  I'ussent 
recommencee^'ii  plus  grande  luiuteur  et  avec  un  spectros- 
cope plus  ptiissant;  mais  Ton  pent,  des  ii  present,  conclnre 
que  notre  .soleil  ne  contient  pas  sensibleuient  de  vapenr 
d'eau,  ce  fjni  lui  assi^nie  un  a^-c  moins  a\  ance  que  les 
etoiles  jjAines.  II  ne  doit  pas  cependaut  avoir  dans  respace 
I'eclat  (le  Sirius.  cette  belle  etoile  du  berj^er,  la  plus  pro- 
clie  ij<e  nous,  dont  nous  avou^  tons  admire  li-s  Manes  et 
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LA  NATURK. 


L'AGE  DES  METAI  X  AU  MEXIQLE 

Ids  (liriiiivrrli's  rc'i  riilcs  liiitrs  iiii  Mrxiijiic,  in'dMl 
|ii'riiii>  (r:i|i|iort('riiiM'li|U(' liiiiiiri'c  >iir  n'llc  [x'riiuli' 


di'  l  Afic  (los  iiiL'tinix  dans  cc  |);ivs:  jc  rt'siiiiicrui  suc- 
( iiicli'iMciit  ici  Ics  fails  aii\(|iiels  j'ai  t'(c  conduit,  en 
|nvscnl:iiil  i|iii'l(|iics  ciiricux  s|)('cinii'ns  dc  I'aiicicn 
art  aniiTiiaiii. 

l/aiii'di's  nii'laiix  an  Mrxiipii'  snil  innMr'diateniL'nl 


flu'.  1.  —  Olijels  de  IVigc  ile  cuiviv.  —  I'muiiire  I'liriode, 


Kig.  2.  —  Oi)jols  de  I'llgc  dc  cuivro.  —  Kpoiiue  quutci-iiiiire.  Hisloritjue  unnjiiciiiu. 


Ohj.'l^  d'oi'  lit;  I  rjjuiim'  iiLiiiteniaire.  llisluiinue  amui  icaiii. 


1  aye  de  |)ierrc.  D'apres  lues  observations,  il  risulte 
que  les  races  abori-enes  de  ce  [ms  nont  connn 
dautres  metaux  que  le  cuivre,  I'argcnt  et  lor;  ils 
connaissaient  le  bronze,  et  se  servaient  aussi  Irc- 
quemnienl  de  la  pyrite  de  fer. 

15-  aiiie.  —  1"  sfnirslrt. 


L'age  dc  eiiivre  est  divise  en  deux  periodes 
coninie  en  Europe :  la  premiere  periode  est  cello  du 
marteleur,  la  seconde  cclle  du  fondcur. 

On  retrouve  I'epoquc  du  marteleur  tres  nettemcnt 
indiquee  dans  les  regions  habitees  par  les  Azteques 


GURIE.UX  EFFETS  DE  LA  FOUDRE 

II  suffit  de  lire  la  c^Itbre  notice  d'Arago  sur  le 
IbnoeiTP  pour  se  rendre  compte  des  eflets  etorinants 
produisenl  parfois  les  manifestations  de  I'elec- 


IIIIC 


tricite  almosplierique.  11  est  toujours  interesaant 
d'enrt'gistrer  les  faits  de  ce  genre  quand  ils  sont 
signales  par  des  observateurs  consciencieux. 

Nous  recevons  sur  les  effets  produits  par  de  recents 
coups  de  foudre.lors  des  demiers  orages,  deux  com- 
munications dont  nous  allons  publier  I'analyse. 


p. 


1-™  foudwj*  dw,  I.  fortl  de  Gi»r>.  (O'apris  uae  phologr.phie  d.  M.  Ed.  Lamaury.) 


<le  Gisors,  nous  a  adresse  une 
i'le  nous  reproduisons  ci-dessus, 
'  dans  la  for6t  de  Gisors  pendant 
'""eclate  du  19  au  22  ao^t  1886 
"Mw  est  situd  h  4  kilometres  en- 
IN  prfei  de  I'ancien  chemin  de  Saint- 
tie  orconf^rence  ;  sa  hauteur  etait  de 


15  metres  environ.  L'arbre  est  non  seulement  fendu 
et  crevasse  jusqua  son  pied,  mais  une  grande  partie 
de  son  Ironc  a  ete  littdralement  pulv^risee,  r^uite  en 
petits  fragments  de  la  grandeur  dune  allumette,  et 
que  Ton  peut  ramasser  h  pleine  main  k  la  partie  oil  la 
grosse  branche  est  lombee  sur  le  c6te. 

L' autre  communication  que  nous  adresse  M.  Eugene 
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LES  NALNS  ET  LES  GE.VNTS' 

LKS   VARIATIONS    HE    I,\    STATLIiE  HUMAI.NE 

l/lii>toirL'  ties  viiriiilioiis  dc  la  slaliiru  on  I'raiice 
est  ill's  plus  (()tii|ili'\i!s.  A  r('iio(|iR'  dc  I'invasinn  rn- 
iiiaini;  la  (laiile  c'lait  |m'U|i1i'i',  d'aprrs  Jules  r.c'sar, 
par  Irois  races  liii'ii  disliiuics.  An  iinrd  ct  an  iiord- 
ot  se  Irnuvaient  li's  llrlgcs  on  Kiiiiris;  iis  elaieiit 
])lorids,  do  laillei'lfvee;  rexanien  dc  Iciirs  siiuelettcs 
decouverls  a  r('pni|uc  uindcrni!  iiiontre  (iiic  Icur 
crane  etait  de  inrnic  allongee  (doiieliocepliale'. 
L'oucst  ct  Ic  ccnire  de  la  France  ctaicnt  occnpes  |iar 
line  race  tres  nonihrense,  la  race  celliiiue.  Les  Celles 


I'laient  lirnns,  d'une  taille  iicu  elevee.  lis  avaienl  la 
lele  rondo  (liracliy(e|iliale).  La  race  des  inonta;;nes 
d'Auver^iio  a  conserve  Ic  type  de  I'ancionnc  race 
cello;  on  la  retronve  oiialcniont  en  l!rclaj,'ne.  Pnis 
ail  Slid  so  Irouvait  la  race  iberiijuc,  divisee  suivant 
son  habitat  en  A(piitains,  Injures,  ctc.C'etait  encore 
line  |R'lito  race.  Los  liasqnes  dc  nos  jours  scmblcnt 
cii  circ  les  dcscriidaiits  Ics  plus  diroi  ls. 

Lonf;tcinps  avanl  I'iiivasion  roniaine,  a  i'cpoiiuc 
dc  la  picrrc  polic,  c"est-ii-dire  dans  un  temps  doiit 
on  pent  eslinier  rcloif;ncnient  a  vin,nt-cin(|  oil  treiitc 
sicclcs,  la  flaule  ronrerniait  deja  pliisieurs  races 
d'lioninies.  Qiioliiucs-iinos  do  coUcs-ci  vivaient  non 
si  iileiiient  cote  a  cote,  niais  s'alliaicnt  eulrc  dies. 


Les  variations  dc  la  stature  liumaine.  —  Lc  geaiit  WiiR-kermclor,  2",l)0.  —  L'u  cuirassier,  l-,80.  —  Homme  mojen,  l-,66. 
Petit  soldat,  —  Lc  naiii  Borulawsky,  0",75.  —  I  n  bebe  a  sa  naissancc,  0",50. 


La  decouverte  reccnte  de  M.  Thienllen  d'un  tres 
grand  nombre  de  s([iioletles  dans  iin  tunuihis  a 
Cr&y-en-Bric  (Scine-et-Marne)  est  venue  confirnier 
cette  opinion.  L'cxanicn  do  ces  squelettes  nvmtre 
qu'ils  appartiennent  au  nioins  a  deux  races,  I'une  de 
grande  taille  ayant  le  crane  dolicliocephalo,  I'autre 
de  taille  moyenne,  au  crane  bracbycephale.  Qucliiues 
squelettes,  par  la  forme  de  Icurs  cranes  et  lour  sta- 
ture, indiquaient  un  melange  de  ces  deux  races.  A 
une  dpoque  plus  reccnte  que  rinvasion  romaine,  les 
peuples  de  la  Gaule  en  ont  subi  plusieurs  autres, 
telles  quecellesdes  Teutons, des  Helvetes,  des  Huns, 

•  Suite.  Voy.  n'  706,  du  11  decembrc  1886,  p.  18. 
4V  mil.  —  1"  uaeitrt,. 


des  Maures;  plus  tard  sont  venus  les  Normands,  puis 
les  Anglais,  et  cliaque  invasion  de  quelque  duree  a 
oil  son  influence  sur  la  race  cnvahie,  soil  par  des 
croisements,  et  surtout  par  les  individus  qui  se  sont 
iixes  dans  le  pays  apres  s'etre  cmpares  des  meilleures 
terres.  Malgro  le  temps  ecoule  depuis  ces  invasions, 
on  retrouve  encore  actucUement  lour  influence  quand 
on  cherclic  a  determiner  I'origine  des  divers  groupes 
d'liabitants  d'une  region. 

En  Bretagnc,  par  cxeinple,  on  rencontre  encore 
avec  leurs  caracteres  anlhropologiques  parfaitement 
tranches,  les  deux  principales  races  de  la  Gaule.  Sur 
les  landes  du  centre  on  trouve  des  Geltes ;  leur  aspect 
est  caracteristique,  dans  le  pays  on  les  designe  sous 
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rizzonte,  inflne  la  camera  a  famod  preeedatadit 
vm*  appendioe  di  forma  oonoide. 

XTna  oosa  che  sorprende  uella  looomotiva  %  il 
Tedere,  da  ou  lato,  tutto  questo  insieme  di  ap- 
paratl  protettori  sa  alonne  superfici  di  oui  al- 
€uiie  non  presentano  una  resistenza  molto  con- 
aiderevole,  e  d'altro  lato  degli  organ]  piit  or  meuo 
oomplesBi  so  oni  11  vento  deve  pare  avere  unV 
zione  netevole,  e  ohe  non  sono  panto  masoherati; 
per  esempio,  al  di  sopra,  la  pompa  ad  aria  We- 
fltiiighouse  i  labrifloatori  a  stantaffo  taffanlje,  I'o- 
TologiO  di  oontroUo  dell'andamento.  Al  di  sotto 
non  si  b  ooUocato,  come  sembrerebbe  giusto,  un 
piano  inolinato  o  an  cono  davanti  ai  oilindri  di 
ammiBsione  e  sovratutto  una  lamiera  sotto  della 
trarersa  anteriore  per  mascherare  un  serbatoio 
«iUndrioo  ohe  si  trova  in  questo  panto  e  in- 
sieme  tntto  il  mecoanismo  intorno. 

Le  ragioni  di  questo  fatto,  che  del  resto  vien 
lipetuto  ill  altre  quattro  loooinotive  oostiafcte, 
noB  sono  eridenti.        4^'  ^^  ■  <♦-,  . 


"TTf  -"• 


H  volo  a  vapore^ 


Sono  state  in  questi  tempi  frequenti  le  espe- 
Tienze  delle  maochine  volanti.  Si  percorsero  in- 
iktt  trajettori/'di  quiche  dfedina  di  metri,  .e  si 
<50Btru88ero  anche  maochine  soddisfaoenti ;  ma 
Bessnna  iwrmise  percorrerq  una  distanaa  seria, 
'  effettuare  un  trasporto  di  persoue. 

n  31  luglio  seorso  la  prima  volta  una  mae- 
Aina  volant's  potft  elevarsi  nell'aria  con  caldaja, 
<»tt»bu8tibile,  e  mecoanismo  portando  seoo  tre 
persoue,  L'inventore  ne  6  Hivan  Maxim  oui  at 
rise  U  sucoesso  malgrado  I'opinione  sfavorevole 
di  moltl  Ingegneri.  Maxim  ebbe  pero  appena  H 
tempo  di  godere  del  trionfo,  prima  di  essere 
oolpito  dalla  sorte  che  sembra  fatale  a  tutti  gli 
Inrentori.  Le  precauzioni  stesse  che  Maxim  aveva 
prese  coutro  gli  accident!  eventuali  furono  fe- 
tali  all'apparato,  e  la  troppo  piena  riescita  di 
questo  lo  trasoino  al  di  1^  delie  guide  destinate 
a  Iimitarne  la  corsa. 

Bkjco  i  caratteri  dell'apparato  Maxim.  La  forz^ 
propulsiva  h  ottenuta  con  due  elici  di  m.  6,50 
-di  dlambtro  faeenti  400  giri  e  capaoi  di^  una 
Pr««.one  di  1000  chg.  sull'atmosfera.  Le  due 

V  ^v^r  P'*^"'*  compound^ 

«  il  vapore     ^rodotto  da  un  tipo  nuovo  e  ri- 


marchevole  di  piccola  cald^a  tubolarft  B  peso 
della  caldaja  6  di  600  chg^  ooutiene  100  litri  e 
pud  produrre  300  eavalli. 

n  combnstibile  Impiegato  h  la  gasolina.  lan- 
ciata  da  pit,  migUaja  di  piccoli  fori.  L'apparato  6 
nel  suo  insieme  un  yero  museo  di  invei«ioni 
uuove. 

La  caldaja  6  ,x)rtata  dal  tetto  della  tabina, 
e  il  motore  6  stabilito  qualehe  pooo  piii  alto  per 
axrivare  all'altezza  neoessaria  per  I'asse  delle 
elici.  Al  di  sopra  6  disposto  un  aeroplane  di 
150  mmq.,  largo  m.  16,  prolungato  con  ali  di  m.  12 
ciascuna,  sicch6  I'insieme  occnpa  m.  40  di  lar- 
ghezza. 

Due  altre  ali  di  eguale  ampiezza  sono  attao- 
cate  alia  navioella  verso  la  base  e  tre  altre 
coppie  possono  essere  interposte  a  diverse  altezze. 
II  tutto  h  portato  da  un  tel^jo  in  tubi  d'aeci^o 
e  di  oorde  qetalliche  ed  irrigidito  da  mambra- 
ture  di  legno. 

Le  ali  sono  interamente  flsse  e  la  direzione  ill 
salita  e  discesa  6  data  da  due  piani  orizzontali 
collocati  uno  avanti  e  uno  indietro ;  essi  sono 
comandati  dacorde  e  da  una  mota  stabilita  sul 
tetto  della  navioella.  Quanto  alia  direzione  in 
senso  orizzontale  siottiene,  come  nei  navigli  a 
mota,  per  I'iadipendenza  delle  due  elioi. 

L'apparato  vuoto  pesava  800  chg,;  si  elev5 
sotto  pressione  di  8  atmosfere;  la  maoohina  per- 
corse  i  600  metri  flssati ;  si  portb  poi  i|  carioo 
a  2000  chg.  e  colla  pressione  di  13  atmoifere  si 
riprese  lo  stesso  tr&^'itto.  Si  aumento  il  carico  di  • 
150  chg,  e  la  pressione  fti  portata  a  IT  atmosfere; 
la  macohina  si-  sollevo  e  percorse  400  metri,  ma 
iiaa  delie  eliciviiBformatM  alquanto  venne  sod 
urtare  nella  intelajatura  che  guidava  la  pi8%; 
I'insieme  si  dissesto  e  fa  arrestato.  T 
A  questo  punto  la  macchina  cadde  sir  un  ter- 
renomoUe  ove,  si  6  interrata  senza  grandi  avarie. 
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TOUR  DU  MONDE 


METfiOROLOGIE 

U»  or»go  &  Aden.  —  On  r^pfete  souv«nt  qu'il  ne 
pleutjamaiB4Atlen;cependant,ceuxquiyontd6ineur6 
afflrraeat  qae  cela  y  arrive  abondamment  lous  les 
oinq  ana  enTiron;  raais  li,  comme  daus  le  nord  de 
la  mer  Rooge,  il  poralt  que  les  ohosea  oliangentj  ce 
qui,  dit  VEUetrical  etxgineer,  est  fort  agr^able  ponr 
res  magnifiques  citernes  que  le  gcravernement  unglais 
'    ;  ^tablir  k  grands  frais,  et  qui  ^taient  remar- 
quaiiles,  et  par  la  grandeur  de  roavrage,  et  parce 
qu'elles  ^talent  to^jonra  h  sec.  Mais  ce  changemeut 
v  'est  pas  anssi  heureux  pour  les  conduoteurs  d'dlec- 
■  (J.  La  pluie  arrive  li,  port^e  par  les  orages,  et, 
I'un  des  demiers,  la  foudre  vagabondanl  par 
la  l^l^phoniques  a  caus^  divers  accidents  aussi 
iirdables  qn'inattondus.  Ceux  qui  ont  eu  Timpra- ' 
Ueuce  de  vouloir  s'en  servirau  moment  oule  m^t^ore 
nnssnit  sur  Aden,  ont  ^t^  renverstfs,  paralyses  ou 
i  IT '  au  moins  seconds  violemment. 

'  ciel^tait  si  sombre  que  Ton  a  dfl  rdclamer  le 
urs  de  la  lumiire  ^lectrique  :  mais  li  encore  la 
re  a'est  tailie  de  ce  qui  ne  la  regardait  pas,  et, 
.  !tQt  par  les  conduotedrs,  elle  est  venue  ieter  le 
ble  dans  toute  rinstallation.  Quelques  pr^cau- 
■  i  s  Tonl  devenir  n^cessaires  k  Aden,  comme  ail- 
:    si  le  climat  ne  reprend  pas  le  colme  de  jadis. 

HYGlfaSE 

-  e»  microbe*  dei  potusiirefl  de  Paris.  —  Dans 
^lude  ptibli^e  dans  les  Annales  de  micrographie, 
!  ;    '     astatequeles  systSmes  ddfectueux  de 
I  ' 'enlevement  des  poussi^res,  aetuelie- 
Liislesprineipalesvilles  de  France, 
'  fiJ  ,  dans  de  vastes  agglomerations 
:     ■  .  594. 


d'faahit^ts ,  des  atmospheres  d'une  incfporet^ ,  tx- 
trftme,  11  a  produit,  k  I'appui  de  cette  assertion^  les 
r^sultati  de  ses  nombreuses  recherches  qui  sont 
resumes  dans  le  tableau  suivant  : 

Msjrenam  g^niralm  anatteU«s 

des  Iwct^ries 
rtcoltto  par  metre  cubed'aif. 

1  loiluuii.      H  nntn  da  firtl. 

Calcul6e»  en  1884. ,   480  3480 

_          1885   455  3910 

_          1886   428  3975 

_           1887    290  380O 

_        .  1888....   365  4290 

_          1889   «  4S20 

_           1890    345  4790 

_          1891   300  5100 

_          1892   290  5*30 

_          lito,.   275  6040 

Ainsi,  an  fur  et  A  mesure  que  I'air  du  pare  de 
Montsouris  se  purifle  en  germes  par  suite  de  la  dis- 
parition  progressive  des  usines  et  d^potoirs  qui  exis- 
taient  au  sud  de.  Paris,  que  le  pare  s'embellit,  se 
couvre  d'ipais  gaions  et  d'arbres  ^lev^s,  le  chiffre 
des  germes  descend  de  480  qu'il  «tait,en  1884,  i  275 ; 
au  contraire,  I'air  de  Paris  augmente  en  microorga- 
nismes  avec  le  chiffre  de  ses  habitants,  malgr^  les 
progrSs  evidents  desmesures  hygi^niqaes,  des  arro- 
sages  et  des  balayages  frequents.  Tant  qa'on  verra 
ainsi  s'aocroitre  le  chiflre  des  bact^ries  almosph6- 
riques,  on  pourra  avoir  la  crainte  que  les  mesuree 
hygi^niques  prises  par  les  viUes,  pour  aussi  bien 
appliqudes  qu'elles  soient,  u'aient  pas  toute  I'efn- 
cacit^  desirable. 

M.  Miqnel  formule  cette  hypothfese,  que  I'atmo- 
sphire  relativementsi  impure  qu'onrespire'au  centre 
des  vastes  agglomerations  est  due  4  ua  progrtsdaas 
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PHYSIQUE  DU  GLOBE 

L«  Uo  de  (J«nAve.  —  Le  sayant  octfanographe, 
M.  Fnrel,  vient  de  troiter,  dansane  conMreuoe  qu'il  a 
Laasanne.divers  details  relatifsau  lac  Lfiman. 

uoturaliste  s'e»t  demand^,  tout  d'abord, 
■  latages  matdriels  Je  LSman  offre  aux  rive- 
t  quel  profit  on  en  retirerait  si,  k  la  place  da 
nstail  nne  ploine-  Cette  piaine  se  forraera 
n  jotir,;  nos  descendants  de  I'au  63896  laver- 
'    '  '     '  ' '  i'ici;  1«8  aUuvitttos  da 

oment  combJ^  le  lac,  Elle 
i  ViUeuea^e,  «n  pente  doa<;e 
w>o,  coinme  lA  plain*  dn  Baa-Valais  ;  h 
! a  piaine  atteindra  150  metres  au-des- 
■  '    !cUi«l  da  lac,  130  mitres  i:  Verey, 
Pile  sera  4  80  mitres  au-deesUs  de 
5  de  Nyon,  en  fib,  4 
dtte  Claires  et  lim- 
eattt  du  Rh6ne,  it 
■   •     Sp,int-MGut  ii;e  ;  elle*-; 

'1    '        iit  de  v«e 
Hi  d  regreller  le  lac.  Ce 
ctarQs  livrds  aox  maral- 
arrait  se  contenter  d'y  faire  poos- 
Celle  forAt  proooreratt  encore 
.  venu  de  7^  millioiis  de 

^niiica.  Le  Unrdii,  il  laut  ravouer.  eSl  loin  d'etre- 
|«?si  productif.  Selon  M.  Paentiear,  chef  du  service 
fes  eaux  et  forfits,  c'est  tout  au  plds  si  le  produit 
annuel  ae  la  pSche  atteint  200000  francs.  Quant  k 
•n  ciiaseedes  oiseaui  aqaatiques,  elle  ne  rapporte 
ahre  plus  de  1000  frwics  par  an.  Autre  raison 
P  irer  la  disparition  <ia  Liman  :  il  recoit  des 

Piatieiesorganiques,  diHritas  y6g6tatix  oo  aDimaui, 
■    t  tBaV.  No  589. 


en  ^tit^s  considerables  ;  une  parUe  de  cea 
matiftres  nourrit  les  poissons  et  les  plantes  du  lac  ; 
one  autre  partie  s'tfvapore ;  mais  80  000  tonnes  sont 

rrf?"'  1«  Rhdne.  Ces 

80006  tonnes  d'SMments  fertilisants  snffiraient  4 
fumer  pendant  sept  ans  toutes  les  vignes  du  canton 
de  Vaud! 

Comme  rendement,  le  lac  de  Genfere  est  done  fort 
mediocre.  Mais  il  prdsente  4  d'autres  points  de  vue 
des  arantages  dnum^r^s  par  M.  ForeL 

Ce  lac  est  un  admirable  r^gulateur  de  la  tempe- 
rature; il  rend  le  oiimat  de  Genftye  semblable  a 
celui  des  contr^es  oe^aniques.  En  automne,  il  de'gagp 
1«  chalfflw^Jila  emm^asinrfe  pendant  I'^t^  et  agit 
ainsi  puissamment  pour  retarder  la  venue  de  rhiyer 
et  mod^rer  la  rigueur  de  cetto  saison.  U  fonctionne 
comme  un  giganteaque  caloriftre  4;  eaa  chattde. 
M.  Forel  a  calculi  que,  dans  I'antomne  et  I'hiver  de 
4879-80,  Is  Ldnwn  a  d«gag*38  006  milliards  de  calo- 
ries, soit-  la  chaieur  que  produiraient  58  milliards 
de  tilog.  de  charbon,  quantity  de  combustible  que 
transporterait  un  train  long  de  33  000  kilometre*. 

Le  L^man  aglt,. en  outre,  comme  un  puissant 
nuroir.  Ainsi  que  I'a  d^montr^  feu  Louis  Dufour,  la 
chaieur  solaire  que  ses  eaux  reflfetent  ^quivaut  au 
tiers  de  celle  recue  directemeiit  par  le  soleil.  C'est, 
sana  doute,  4  cette  reflexion  de  clialeur  que  les  vins 
de  Lavaux  doivent  en  partie. leurs  qualit^s. 

MfeTEOROLOGIE 

Une  pluie  lal^e.  —  Les  journaux  am^ricains 
signalent  un  phenomfene  singulier  qui  s'est  produit 
dans  rapr^-midi  du  i"  janvier,  dans  une  partie 
de  ruiah  et  du  Wyoming.  C'est  une  pluie  saWe 
qu'onaressentie  de  Oyden  k  Evanston  sur  un  par- 
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YELOCIPEDIE 

COURSE    DE    PARIS    A  BREST 

Le  Veloce-Club  bordelais  avail  orpanise,  au  |)rin- 
temps  dernier,  une  course  de  velocipedes  de  bor- 
deaux a  Paris.  Les  resultats  de  cette  course  eurent 
un  grand  retenlissenicnl  dans  loute  la  France  a 
cause  surtout  de  la  vitesse  excessive  dcs  premiers 
arrivants  qui  I'ranchircnt  une  distance  de  pri'S  de 
600  kilometres  sans  arret'. 

On  ne  croyait  vraiment  pas  la  machine  humaine 
capable  de  resister  a  un  surmenage  aussi  prolonjic, 
et,  chose  encore  Ires  reniarquable,  les  vainqueurs 
de  la  course,  arrives  a  Paris  Ic  matin,  assistaient,  le 


Fig.  1.  —  M.  Charles  Terront,  vaiiiqueur  de  la  course  Paris-Brest, 
(D'apres  iiiie  pholograiiliie  Je  M.  Ch.  Barcnne.) 


de  cette  epreuve  colossale  a  laquelle  out  pris  part 
211  cjclistes;  niais  il  sera  interessant  d'etudier  la 
marche  des  deux  premiers  qui  ont  fiiit,  pour  ainsi 
dire,  une  course  de  vitesse,  et  celle  du  quarantc-cin- 
quieme  qui  a  voyage  en  touriste,  s'arretant  chaque 
soir. 

J'ai  reprcsente,  au  moyen  d'un  grapliique,  la 
marche  de  ces  trois  coureurs.  Un  coup  d'oeil  jele 
sur  la  figure  5  (p.  258)  permet  de  se  rendre  compte 
de  I'accele'ration  et  du  retard  de  leur  marche,  de 
m^me  que  de  leurs  arrets. 

Le  gagnant  de  la  course,  Charles  Terront,  est  age 
de  trente-quatre  ans,  il  est  ne  a  Paris  et  habite 
Bayonne  depuis  sept  ou  huit  ans  (fig.  I). 

II  avail  eu,  en  1880,  I'insigne  honneur  de  battre 

'  Voy.  n«  953,  du  5  septembre  1891,  p.  211. 
49*  iiirie.  —  i'  semestrt. 


soir  meme,  a  un  banquet  et  se  montraient  en  divers 
cndroits  de  la  ville  jusqu'a  une  heure  fort  avancee 
de  la  nuit. 

Le  Petit  Journal  avait  pense  qu'en  doublant  la 
dose,  on  i'orcorait  les  cyclistes  a  faire  la  route  en 
touristes.  Kt  de  prime  abord  il  semblait  avoir  rai- 
son.  Cependant  on  se  rappelait  que  Mills,  le  heros 
de  la  course  de  Bordeaux-Paris,  avait  franchi,  il  y 
trois  ans,  en  Angleterre,  une  distance  analogue,  en 
cinq  jours.  Son  train,  il  est  vrai,  avait  ete  lent,  mais 
pendant  ces  cinq  jours,  il  n'avait  dormi  que  cinq 
lieures. 

La  course  de  Paris  a  Brest  nous  reservait  une  sur- 
prise bien  plus  grande.  Je  n'ai  pas  I'intenlion  de 
raconter  par  le  menu  les  innonibrables  peripeties 


Fig.  2.  — M.  Jiel-Laval,  second  de  la  course  Pans-Brest, 
(D'apres  une  photographic  de  M.  Chiesi.) 


les  Anglais  clicz  eux  et  de  conquerir  le  litre  de 
champion  du  monde,  des  longues  distances.  Ce 
litre,  qu'il  avail  enleve'  a  do  nombreux  competileurs, 
indiquait  deja  une  aptitude  innee  chez  lui  de  mar- 
cher longlemps  sans  repos. 

II  n'en  est  pas  moins  vrai  que  tout  le  monde 
velocipedique  a  ete  ctonne  de  la  performance  qu'il 
vient  d'accomplir.  II  a  franchi  I'enorme  distance  de 
1200  kilometres  en  soixanle-onze  heures  trente  mi- 
nutes, sans  autres  arrets  que  ceux  qu'a  ne'cessite's  la 
reparation  de  ses  caoutchoucs  pneumatiques  qui  ont 
lile  creves  plusieurs  fois,  II  est  arrive  dans  un  etat 
de  sante  assez  satisfaisant,  etant  donne  qu'il  souffre 
depuis  longtemps  deja  de  I'estomac  et  que,  dans  une 
course  pareille,  la  fatigue  aidant,  il  n'a  pu  garder 
aucun  aliment  substantiel.  C'est  done  grace  a  une 
volonte  de  fer  qu'il  a  accompli  ce  tour  de  force 
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XrTL  5; 


I  a  conquista 
del  polo 
-Nord,  diceva  An- 
dr^e  alia  Society 
>i  geografica  di  Sve- 
zia  nel  Febbraio 
I  del  1895,  e  ormai 
h  dipendente  dajin 
'frt'obleraa  tecnico 
'■  dl  locoraozione.  E 
0  che  una  na- 
lon  potrA  mai 
i"siil  varco  fra 
liiacci;  ed  il 
podei  ghiaccl 
e  insormonta- 
lifflcoltd  ad  un 
•gio  in  slitta. 
I'd  forse  riu- 

0  U  disegno  di 
isen  di  lasciap- 

1  asportare  dai 
acci  nel  loro 

imento  da  Sad 
lOrd  dair  Asia 
America  tra- 
0  il  polo;  ma 

ill  aicura, 
lu-etta,  lasola 
aperta  e  quel- 

assare  di 
ghiacci, 

andare  al  polo  in  pallone.  II  suo 

ibilmente  piu  d'uno  degli  ascoltatori    simo.  Senza 

'     ».  VI.  8."  t. 


(lovette  stropic- 
ciarsi  bene  gli  oc- 
chi  per  persuader- 
si  di  esser  ben  de- 
stO,  dubitando  di 
esser  trasportato 
in  sogno  nel  mon- 
do  creato  dalla  in- 
superabile  fanta- 
sia scientifica  di 
Giulio  Verne,  e  di 
udire  uell'uomo 
che  cosl  parlara 
uno  del  suoi  eroi. 

Ma  I'Andr^e,  se 
parlava  con  I'en- 
tusiasmo  di  un  poe- 
ta,  discorreva  an- 
che  con  la  sicu- 
rezza  di  uno  scien- 
ziato;  conyertiva 
le  idee  in  cifre,  il 
s6gno  si  faceva 
realtA,  econvince- 
A^a  e  persuadeva. 

Un  anno  dopo, 
nel  maggio,  parti- 
va  per  lo  Spitz- 
berg  col  suo  pal- 
lone che  in  buon 
augurio  aveva  bat- 
tezzato  il  Polare. 
0  era  grandioso  e  semplicis- 
nessuna  soatanziale .  noviti  ri- 
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L'AEROPLANE 

de  MM.  V.  Tatin  et  C.  Richet 


m 


M.  Victor  Tatin  et  Charles  Richet 
ont  pr^sent^,  a  I'Acad^mie  des 
Sciences,  un  m^moire  qui  a  paru 
dans  les  Comptes-Rendus  des  Sean' 
ces  de  V Acad4mie. 
Les  monies  auteurs  ont  fait  paraitre  dans  la 
Revue  Scientifiqtte,  dont  M.  le  Docteur  Charles 
Richet  est  le  directeur,  un  autre  m^raoire  qui  est 
un  peu  different  du  premier.  Ni  I'un  ni  I'autre  de 
ces  memoiresne  contient  de  dessin.  Nous  avons  cru 
bon  de  donner  a  nos  lecteurs  une  reproduction  des 
deux  textes,  Dans  une  prochaine  livraison,  nous 
donnerons  une  ^tude  comparative  des  appareils 
de  M.  Langley  et  de  MM.  Tatin  et  Richet. 

iLa  Ridactiou.) 
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lo/- ,  ^'^^.^^  V^':',''--^  ^ 

■  ^GLI  APPARECCHI  DELL' AERONAUTIC  A  > 


I  cultori  deU'aeronautica  si  possono  distinguere  in  due 
grandi  classi,  cioe  in  quelli  che  si  basano  sul  principio  aero- 
8tatico  ed  in  quelli  che  unicamente  si  fondano  suUe  teorie 
aerodinamiclie.  I  primi  tendono  ad  ottenere  una  regolare  na-  . 
vigazione  aerea  con  congegni  piu  leggieri  dell'aria,  cioe  con 
palloni  sferici,  o  fusiformi,  soli  od  accoppiati,  muniti  di  elioi, 
di  guide, 'di  ali,  di  vele,  imitando  il  moto  dei  pesci  nell  ac- 
qua  I  seoondi  bandiscono  dalle  loro  ricerche  ogni  sorta  di 
principio  aerostatico,  e  con  veicoli  piu  pesanti  dell'aria  m-  > 
tendono  sciogliere  I'arduo  problema  fondandosi  suUa  teona  . 
del  volo  rapido  degli  uccelli,  eppercio  costruendo  aeropiant  ' 
od  aerocwrve  di  diverse  fogge,  mossi  da  potenti  macchme  in 
senso  quasi  orizzontale  mediante  elici  od  all. 

Quale  delle  due  scuole  trionfera  per  mandare  ai  posteri  un*  .■. 
regolare,  sicura  ed  utile  traslocazione  aerea?  Se  noi  diamo  ^ 
uno  sguardo  a  oi6  cte  si  e  facto  fino  a  questi  ultimi  tempi  ; 
vediamo  obe  gli  sforzi  degli  inventori,  nel  dominio  del  ptU 
pesante  e  in  quello  del  piu  leggiero  deU'ana,  sono  stati  i^ra. 
ticarmnte  infruttuosi.  Nella  profonda  meraviglia  cagionata 
dallo  spettacolo  del  primo  appareochio  uscito  dalle  mani  dei 
fratelli  Mongolfier,  innalzantesi  dal  suolo  per  lanciarsi  nelle 
.  profondita  inesplorate  dell'oceano  aereo,  tutti  credettero  n-. .  > 
■i  '.^olto  il  famoso  problema  deUa  navigazione  aerea,  o  per  lo 
■  meno  credettero  si  fosse  sul  punto  di  risolverlo.  Piu  di  cento 
anni  sono  trascorsi  e  la  soluzione  rimane  ancora  da  trovarsi. 
Durante  questo  lungo  intervallo  di  tempo  nessuna  grande 


■-..V.  4: 
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MIUBBVA 


•    ^V^mitk,  giaccUfe  «lla  latitiidine  dl  Porto 

i.i.  «»«  In  luce  elettrica. 

!    «i  KtabllirJi  a  Porto  Catenna,  nel  quale  gia 


una  flotta  partita  da  Kiel  p«6  occupare  gl.  «trettt, 
rdopo  dueTre  prese„tan.i  davanti  a  Copenagbeu^ 
Da  Porto  Ca.»riua,  iBvece,  una  flotU  r««^P«^r^ 
Lire  c,«l  d'estate  cou.e  d'inverno  e 

.troBlern,  e  viaggiando  con  una  veloc.tii  d,  qmn 
diei  nodi  p..tril  arrivare  in  quattro  g..>rm  c.rca  al 
Mare  del  Nord. 


«uoi  quartieri  d'inverno,  un  arsenale  manttmo;  e 
11  ,H,rto,  situato  neirinterao,  facile  a  difendem  con 
poohc  batterie  e  alcune  linee  di  torpedini,  diven- 
tetil  per  la  marina  russa  una  magnifica  base  m 
opera^loni  oftensive.  Attualmente,  in  Europa,  le 
(Hi.u»dre  ™«8e  sono  bloccate  nel  Mar  Nero  e  nel 
\\a.mm:  da  quello  non  po*»ono  uscire  se  non  lo 
pennette  il  Snltano;  quanto  al  Baltieo,  le  «ue  porte, 
cioe  il  Belt  e  il  Sund,  appartengono  alia  Dam- 
marca.  nm  Kono,  «i  pu6  dire,  sotto  i  cannon,  della 


.„<^o„.  «>'"".''"t  '"iXvegi.el.SplB- 


LE  P^TROLE  ET  SES  D^IilV^S 


66{ 


station  ginirde  dei  pompei  i  Btkou  (Cauoaie)  [1]. 


Le  Petrole  et 

ses  derives. 

stoire  et  origine.  —  Celle  annee,au  Champ-de-Mars,  les 
naux  raflineui's  de  petrole  ont  group6  dans  une  exposi- 
lUective  ce  qui  concerne  leur  industrie.  Modules  divers 
chines  d'extraction,  de  materiel  de  transport  terrestre, 
ine  ou  fluvial,  photographies  de  gisements  ou  vues 
;s,  '  '  antillons  des  multiples  d6riv6s  :  rien  n'y  manque, 
sio  <us  semble  done  favorable  pour  6crire  h.  grands 
rhisHffre  de  la  pr6cieuse  huile  dont  les  usages  s'accrois- 
ins  cesse,  qu'une  foule  de  gens  manipulent  journellement, 
ont  bien  peu  connaissent  exactement  la  composition  et 
lombrables  metamorphoses. 

!  definition  sommaire  tout  d'abord.  I.e  pStrole  brut,  d6si- 
r  les  Remains  sous  le  nom  de  bitumen,  se  pr6sente  g6n6- 
nl  sous  I'aspect  d'un  liquide  plus  ou  moins  visqueux 
I'une  odeur  caractSristique  assez  d6sagr6able.  Sa  nature, 
ue  nous  le  verrons  plus  loin,  est  complexe.  II  est  consti- 
i  effet,  par  un  melange  d'hydrocarbures  variant  dans  de 
es  proportions  selon  les  gisements.  Son  origine  est  cou- 
i^e.  M.  de  Lapparent,  dans  son  remarquable  Traiti  de  Gio- 
'adresse  aux  ph6nomenes  volcaniques  pour  expliquer  sa 
ion.  «  A  Taman,  dit-il,  les  monticules  boueux  offrent 
!8  phenomenes  intermediaires  entre  le  suintement  des 
et  les  explosions  volcaniques.  S'il  est  possible  que  i'huile 
lie  provienne  des  gisements  tertiaires  dans  lesquels  on 
ive  intercalee,  du  moins  sa  venue  au  jour  est  en  rapport 
avec  les  phenomenes  internes...  Les  sources  d'huile 
de  sont  tres  repandues  en  Am6rique,  ou  les  impr6gna- 
lu  pfitrole  ont  dans  la  profondeur  une  importance  consi- 
s.  Les  gisements  sont  en  rapport  avec  les  dislocations 
,  et  les  principaux  d'entre  eux  sont  concentres  sur  des 
de  soulevement,  dans  lesquelles  I'huile  min^rale  parait 
iccumul6e.  »  D'autre  part,  en  1898,  un  savant  allemand, 
jer,  a  discute  dans  Zeitsckrift  fur  pralclische  Geologic  les 
haes  les  plus  plausibles  sur  la  genfese  du  petrole,  et  nous 
irons  ici  ses  opinions. 

rfegne  vegetal  participe  a  peu  pres  au  mfime  titre  que  le 
animal  k  la  production  des  carbures  d'hydrogene  fos- 
-lOr  •»  le  veut  Engler,  la  reaction  chimique  principale 
'  de  la  decomposition  partielle  des  graisses  ani- 

et  vegetales  dont  les  matiferes  albumineuses  se  seraient 
es  au  cours  de  le  putrefaction.  L'eau  saiee  a  ete,  en  pre- 
leu,  un  agent  de  conservation,  et  aussi  fort  probablement 
donne  naissance  k  des  hydrocarbures  liquides  (petroles) 
les  (ozokerite  ou  cire  minerale),  tandisqu'en  presence  de 
once  les  produits  resultants  ont  ete  surtout  des  gaz  et 
aches  de  combustible.  Les  meilleures  conditions  pour  la 
depdts  petrolifferes  sont  effp.rt.ivpm en t  1p«  onlfes 


profonds  dans  lesquels  de  grandes  masses  organiques,  recou- 
vertes  rapidement  de  dep6ts  sedimentaires,  se  sont  entassees. 
De  plus,  presque  tous  les  gisements  sont  originels  en  ce  sens 
qu'on  n'y  observe  pas  de  transport.  Les  reactions  initiates  se 
sont  effectuees  dans  les  argiles  ou  les  schistes,  alors  que  le 
dep6t  ullime  de  I'huile  s'est  fait  naturellement  dans  les  bancs 
de  grfes  intermediaires.  Quoi  qu'il  en  soil  de  ces  theories,  il  est 
logique  d'admettre  que  chacune  d'elles  possfede  un  fonds  de  76- 
rite  et  que  la  cause  originelle  varie  suivant  les  cas.  Ce  qui  legi- 
time notre  avis  cette  maniere  de  voir,  c'est  la  diversite  de 
composition  des  naphtes. 

Quant  a  la  decouverte  des  proprietes  du  petrole,  elle  date 
de  la  plus  haute  antiquite  si  Ton  en  croit  Herodote,  Strabon, 
Aristote,  Diodore  et  divers  auteurs  grecs  ou  latins.  D'apris 
Dioscoride  (1"  siecle  ap.  J.-C),  les  rues  d'Agrigente  etaient 
eclair6es  de  son  temps  k  I'aide  de  ce  liquide,  mais  les  fum6e8 
epaisses  produites  par  sa  combustion  —  car  bien  entendu  ils  ne 
savaient  pas  le  purifier  —  firent  abandonner  cet  illuminant.  Au 
Japon,  on  fixe  au  rfegne  de  I'empereur  Te'njitenno  (vers  61B  de 
notre  fere)  les  premieres  exploitations  de  I'huile  min6rale  h 
Echigo,  dans  I'ile  de  Niphon.  L'ulilisation  des  sources  petroli- 
fferes  de  Rangoon  dans  les  Indes,  celle  des  puits  du  pays  de 
Se-Tchouen  et  des  «  montagnes  de  feu  >>  ou  gai  naturel  de 
Schansi,  en  Chine,  remonte  a  une  epoque  tr^s  recuiee.  Enfln  les 
«  feux  eternels  »  de  Surakhany  dans  la  presqu'lle  d'Apcheron, 
etaient  renommes  bien  des  sifecles  avant  que  les  Nobel  n'aieat 
mis  le  pied  en  Russie.  Mais  durant  cette  periode  et  pendant 
tout  le  moyen  Age  le  precieux  combustible  n'eut  que  peu  d'ap- 
plications.  II  ne  s'expediait  pas  au  loin  et  etait  livre  sans  pre- 
paration aucune  a  la  consommation  locale.  Au  xvii*  et  au 
xvni'siede  plusieurs  chimistes  tels  qu'Ariotti,  qui  indiqua  (1698) 
les  sources  des  duches  de  Modene,  de  Parme  et  de  Plaisance  (1),' 
ou  Riviere,  qui  s'occupa  de  celles  de  Gabian  prfes  de  Beziers  (2), 


(ij  UuuTScu,  Lc  I'etrolt  et  set  applicationt  (Paris,  sans  date).' 
(S)  Biatoire  de  la  SocUU  royale  det  teiencea  itablie  i  Uontpellier,  t.  I" 
(Lyon,  1765). 
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centrale  e  nella  Russia  meriiiionale  il  contempori- 
neo  dell'uonio  glaciale,  che  ha  lasciato  le  sue  trac:3 
in  Francia,  in  Inghilterra  e  negli  Stati  Uniti:  ed 
egli  ne  deduce  che  la  regione  era  stata  abitata  prima 
di  essere  sommersa. 

Per  concordare  i  suoi  studi  con  la  Bibbia,  I'aii- 
tore  nota  che  questa  va  interpretata  con  un  certo 
discernimento.  C'osi  non  bisogna  credere  che  il  d;- 
\wio  abbia  raggiunto  I'altezza  delle  piu  alte  mon-, 
tagne  o  abTiia  coperto  I'intero  globo  o  che  la  crono- 
logia  noetica  sia  esatta.  Con  una  reciproca  larghezzi 
di  vedute,  la  scienza  e  la  fede  possono  facilmente 
diventare  buone  aniiche. 

La  tesi  del  Wright  puo  essere  cosi  riassunta  hre- 
vemente.  Mentre  sul  nord  deH'America  e  sul  no''.-' 
ovest  dell'Europa  infieriva  repoca  glaciale,  la  ra/za 
umana  si  propago  dall'Asia  centrale  a  oriente  e  a 
oocidente,  toccando  da  una  parte  le  rive  europee  del- 
I'Atlantico  e  dall'altra  spingendosi ,  attraverso  lo 
stretto  di  Behring,  fine  aH'America,  ove  a  Trenton 
(Nuova  Jersey)  si  son  trovati  i  resti  deH'uomo  nei 
sedimenti  dell'epoca  glaciale.  La  fine  di  quest'epoca 
segno  grandi  cataclismi,  e  tutti  gli  scienziati  am- 
mettono  che  molte  specie  d'animali  andarono  allora 
distrutte.  Anche  I'uomo  fu  travolto  nella  catastrofe: 
ovunque  si  trova  una  marcatissima  linea  di  distin- 
zione  fra  I'uomo  paleolitico  e  il  neolitico.  II  primo 
usava  strumenti  di  rozza  pietra,  che  furono  trovati 
soltanto  negli  strati  gliaciali  dell' America  e  dell'Eu- 
ropa occidentale  e  nei  sedimenti  marini  della  Russia 
meridionale. 

L'uomo  paleolitico  della  scienza  potrebbe  benis- 
simo  essere  I'uomo  antidiluviano  della  Genesi.  II 
diluvio  potrebbe  essere  la  catastrofe  che  segno  la 
fine  dell'epoca  glaciale,  svoltasi  in  Asia  con  la  som- 
mersione,  prima  lenta  e  poi  rapida,  delle  pianure 
nordiche  e  meridionali.  L'umanita  si  salvo  sulla  ca- 
tena centrale  dell'Asia,  e  se  ne  propago  poi  per  la 
sec»nda  volta.  I  discendenti  di  Noe  sarebbero  i  neo- 
litici  della  scienza. 


lie  Fegine  anglo-amefieane 


(Da  un  articolo  del  Lady's  STagazine,  di  giugno). 

La  lista  delle  ereditiere  americane  che  varcano 
rOceano  per  adomarsi  in  Inghilterra  della  corona 
marchionale  o  ducale  va  crescendo  ogni  giorno;  il 
pregiudizio  contro  le  incantevoli  e  ricche  creature  e 
pienamente  scomparso  e  ormai  esse  sono  riceMite  a 
Corte  e  in  societa  con  tutti  gli  omaggi  che  si  addi- 
cono  alia  loro  bellezza  e  alia  loro  fortuna. 

La  prima  gentildonna  anglo-americana  fu  miss 
Consuelo  Yznaga.  Lord  Mandeville,  poi  duca  di 
Manchester,  viaggiando  in  America,  cadde  amma- 
lato  mentre  visitava  la  casa  del  padre  di  lei :  la  pa- 
droncina  gli  fece  da  infermiera,  ma  lo  feri  al  cuore, 
e  p>er  guarirlo  della  nuova  nialattia  acconsenti  vo- 
lontieri  a  sposarlo.  Ella  si  e  acquistata  gran  fama 
neH'aristocrazia  inglese  per  i  suoi  splendidi  tratte- 


nimenti,  e  fu  per  molto  tempo  Tunica  duchessa  di 
origine  amerirana.  V'e  un'altra  duchessa  di  Man- 
chester .  \  enuta ,  al  pari  di  lei  ,  romanticamente 
di  la  del  mare:  prima  di  sposare  il  giovane  duca, 
si  chiamava  miss  Helena  Zinimermann:  e  appena 
ventunenne  eil  e  Tunica  erede  di  un  impresario  di 
ferrovie,  di  Cincinnati,  che  possiede  una  cinquan- 
tina  di  niilioni.  V'e  pero  anche  in  lei  una  certa  no- 
bilta  di  sangue,  perche  fra  gli  antenati  annovera 
la  nota  scrittrice  Giorgio  Elliot.  Incontro  il  futuro 
sposo  ad  un  ballo,  e  abbandono  poi  la  casa  patema 
per  andarlo  ad  impalmare  in  Inghilterra  nello  .scorso 
autunno.  SuUe  prime,  il  padre  ando  sulle  furie,  ma 
alTarri\  o  della  coppia  felice  .schiuse  con  grande  com- 
piacenza  le  braccia  e  la  cassaforte. 

La  duchessa  di  Marlborough,  che  porta  uno  dei 
migliori  titoli  inglesi,  e  figlia  del  miliardario  Van- 
derbilt :  si  sposo  giovanissima  al  nono  duca  di  quel 
nome  e  divenne  subito  popolare,  non  tanto  per  le 
sue  ricchezze,  quanto  per  le  sue  grazie,  che  la  resero 
assai  accetta  a  Corte. 

Un'altra  signora  americana,  entrata  in  intimi  rap- 
porti  con  la  Casa  reale  d'Inghilterra,  e  lady  Cur- 
zon,  gia  miss  Leiter,  di  Chicago,  ora  vice-regina  del- 
Tlndia.  Ella  as.seconda  la  carriera  diplomatica  del 
marito  con  grande  fervore,  brillando  in  ricerN'imenti 
fastosi,  a  cui  ben  si  presta  la  sua  residenza  orien- 
tale. 

*♦* 

Un'americana,  che  voleva  diventar  inglese  ad  ogni 
co'Sto,  era  miss  Lily  Price.  Rimasta  vedova  di  un  si- 
gnore  di  Nuova  York,  che  le  lascio  una  trentina  di 
milioni,  sposo  in  seconde  nozze  Tottavo  duca  di 
Marlborough ;  morto  questo,  passo  a  terze  nozze  con 
lord  William  Beresford,  che  da  poco  tempo  Tha 
resa  vedova  per  la  terza  volta. 

Le  tre  figlie  delTopulento  Jerome  hanno  lasciato 
tutte  TAmerica  per  i  castelli  inglesi.  La  piu  nota  fe 
la  maggiore,  che  incontro  e  sposo  a  Parigi  lord  Ran- 
dolph Churchill  e  gli  fu  ottima  compagna  durante 
la  sua  carriera  politica.  E'  assai  colta  e  pubblica  la 
piu  costosa  rivista  del  mondo,  V Anglo-Saxon  Re- 
view: il  figllo  Winston  Churchill,  giornalista  e  de- 
putato,  ha  ereditato  da  lei  le  attitudini  letterarie  e 
dal  padre  le  politiche.  Ella  e  moglie  in  seconde  nozze 
del  colonnello  Cornwallis  West. 

Parecchi  membri  del  Parlamento  si  sono  spinti 
al  di  la  delTOceano  in  cerca  della  consorte.  I  piii 
noti  sono  sir  William  Harcourt,  gia  ministro  con 
Gladstone  suo  fido  Acate,  e  il  ministro  Chamber- 
lain. La  signora  Harcourt  e  figlia  dello  storico  Mo- 
tley, ed  e  una  assidua  spettatrice  delle  sedute  parla- 
mentari :  anche  suo  figlio  ha  sposato  una  americana. 
La  terza  moglie  di  Chamberlain  e  figlia  dell'ex-mi- 
nistro  degli  Stati  Uniti  Endicott,  ed  ha  una  figliastra 
maggiore  di  lei :  a  Birmingham  e  assai  popolare  per 
le  sue  attenzioni  verso  la  classe  operaia  femminile. 

Molte  altre  regine  della  moda  e  delTalta  societa 
inglese  sono  nate  in  America,  e  si  assicura  che  Tln- 
ghilterra  non  vede  con  dispiacere  la  crescente  immi- 
grazione  di  belle  giovani  e  di  sonanti  doUari. 
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TOUR    DU  MONDE 


ASTRONOMIE 

Influence  de  I'activit^  solaire  sur  les  pUnAtos. 

—  Tous  les  onze  ans  environ,  l  activite solaire,  comme 
00  le  salt ,  passe  par  un  maxinium  ;  les  laches  du  soleil 
augmentenl  en  nombreel  en  etendue.  Ouelle  que  soit 
I'origine  de  ce  phenomene  periodique,  il  parait  bien 
que  notre  globe  subit  des  varialions  meteorologiques 
ea  rapporl  avec  les  phases  de  I'activite  solaire;  la 
meleorologie  de  I'avenir  aura  k  debrouiller  les  effete 
completes  que  les  convulsions  solaires  d^leiminent 
dans  notre  atmosphere. 

Notre  planeie  nest  pas  la  seule  a  subir  les  influences 
variables  de  raclivite  solaire.  Miiller,  t  rObservatoire 
de  Postdam,  a  note  I'eclatde  Jupiter  durant  laperiode 
1«78-1890;  il  a  constate  que  cet  eclat  varie  en  con- 
cordance Ires  nelle  avec  la  periode  undecennale  des 
laches  solaires:  le  disque  de  Jupiter  est  plus  brillant 
qoand  le  nombre  des  laches  du  soleil  passe  par  un 
maximum,  etinvereement  I'eclatde  la  planetediminue 
lorsque  I'activite  solaire  se  ralentit. 

D'autre  part,  M.  Hansky  a  etudie  la  surface  de 
Jupiter,  a  Meudon,  k  la  grande  lunette  de  I'Observa- 
toire;  i)  pense  avoir  trouve  lenoecanisme  de  ce  chan- 
gement  periodique  d'eelat.  Le  Bulletin  de  la  Sociite 
attronomique  de  France  donne  un  resume  de  ses 
oheervations.  Sans  entrer  dans  le  detail  des  pheno- 
■enes  qui  se  passent  sur  Jupiter  et  concourent  k 
augmenterla  lumiereque  nous enrecevons,  M. Hansky 
6niet  celle  conclusion  que,  pendant  le  maximum  des 
Uches  solaires,  la  nebulosite  augmente  sur  cette 
planite, 

L'explication  serait  I'ournie  par  la  theorie  d'Arrhe- 
■•'>•.  suivant  laquelle  des  particules  tres  pelites  et 
ilcctrisees  emanent  constammeut  du  soleil.  Elles  se 
'  *«'l*ent  k  cause  de  la  pression  des  rayons  du  soleil 
«Tec  une  tres  grande  vilesse  (2  000  kilometres  en 
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moyenne  par  seconde).  En  rencontrant  la  terre  (ou 
une  autre  planfele)  elles  y  produisent  les  aurores 
boreales,  les  orages  magnetiques  et  aussi  les  nuages 
dans  les  regions  supdrieures  de  leurs  atmospheres, 
parce  qu'elles  ont  la  proprifite  de  condenser  autour 
d'elles  la  vapeur  d'eau. 

Pendant  le  maximum  de  I'activite  solaire,  la  quan- 
tite  de  ces particules  augmente  et  lenr  influence  devient 
plus  sensible,  surtout  si  le  faisceau  des  particules 
sorties  d'un  endroit  de  grande  activite  de  la  surface 
solaire  (une  lache,  une  protuberance,  une  faculei) 
rencontre  sur  son  chemin  la  terre  ou  une  autre 
planfele. 

Un  autre  phenomene  tres  interessant  peut  fitre 
aussi  expliqu6  par  cette  theorie.  C'est  la  visibilite  de 
la  partie  non  eclairSe  de  V^nus,  observ6e  surtout 
quand  elle  prdsente  un  croissant  trfes  mince.  D'aprfes 
I'hypothfese  d'Arrhenius,  ce  pMnomfene  peut  avoir  la 
meme  origine  que  nos  aurores  boreales :  les  particules 
electrisees,  arrivant  sur  les  nuages  de  Venus,  les 
rendent  phosphorescents. 

Alors  la  visibilite  de  la  partie  sombre  de  Vdnus  doit 
devenir  plus  perceptible  pendant  le  maximum  de 
I'activite  solaire,  ce  qui  a  lieu  pr^cisement  dans  la 
periode  actuelle. 

Observations  de  I'dolipse  en  ballon.  —  Le 

colonel  Vives  y  Vich  a  obtenu  un  brillant  succes,  qui 
contraste  avec  les  desappointements  mal  deguisis  de 
la  foule  des  astronomes  accourus  en  Espagne, 

«  Les  quatre  ascensions  ont  parfaitement  reussi, 
ecril-il  dans  une  lettre  dont  le  contenu  sera  mis  sous 
les  yeux  de  I'Acad^mie  des  sciences.  Nous  avorts  dei 
dessins  magnifiques  de  la  couronne  vue  par  un  ciel 
sans  nuages  dans  toute  sa  splendeur. 

»  Les  mesures  Iherniomariques  et  actinometriqucs 
sont  nombreuses  et  des  plus  remarquables.  La  seule 
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Mare  di  nubi  visto  da  3000  metri  di  altezza. 

Una  passeggiata  neiraria 


come 


It    «allone       divenuto  oramai  sport 
i^.a^tomobile  e  lo  yachting.  E'  certo  p.f.  emo- 
tonantr  e  pu6  anche  serbare  delle  sorprese 
Ke  ;  ma  il  mistero  che  avvo  ge  ancora  1 
(S  i  della  dirigibilit.  e  il  f-cno  ternb.le 
ae  esercita  sempre  1' abbandono  della  terra 
ontribuiscono  a  rendere  tale  sport  uno  de.  pm 
nteressanti  e  sensazionali.  . 
I  Tutti  sanno  il  principio  fisico  su  cui  riposa 
I'aereostatica  e  tutti,  pifi  o  meno  bene,  ncordano 
\  principali  battagUe  vinte  da  questa  scenza 
Sttova,  dai  primi  puerili  giocattoli  ad  ana  calda 
r  colossi  attuali,  capaci  di  sollevare  comoda- 
tneate  pit.  persona  a  migliaia  di  metn  dalla  terra. 
I    Dapo  I'aria  calda,  usata  nelle  prime  mongol- 
Ifiere,  venne  impiegato  con  un  migliore  rendimento 
lil  gas  idrogeno  e  attualmente  il  gas  illuminante. 
luinvolucro  deve  naturalmente  essere  impermea- 
[Hle  nel  senso  piCi  rigoroso  della  parola.  b  a 
questo  scopo  venne  usata  con  successo  della 
seta  verniciata,  oppure,  meglio,  due  fogli  sovrap- 
posti  di  tafteti,  framezzo  ai  quail  viene  steso 
un  leggero  foglio  di  cautciii. 

La  forza  ascensionale  t  data  dalle  differenze 
fra  il  peso  dell'aria  scacciata  dal  volume  del 
pallone  e  il  peso  del  gas  che  vi  si  k  sostituito. 
E  tale  forza  t  naturalmente  proporzionata  alle 
[  dimensioni  dell'aereostato. 

I  grandi  principi  che  governano  I'aereostatica 
non  sono  conquiste  da  tavolino,  acquisite  alia 
scienza  dal  calcolo  e  dalle  prove  di  laboratorio. 
bgni  nuovo  problema  risolto,  ogni  assioma  con- 
quistato  ha  segnato  pur  troppo  una  vita  umana 
,  e  tutto  venne  conquistato  alia  scienza  a  prezzo 
^di  terribili  lezioni  di  sangue.  • 


I  primi  palloni  erano  completamente  gonfiati 
prima  della  partenza  in  modo  che  1'  involucro 
stesso  crepitava  leggermente  sotto  la  tensione 
interna.  11  pallone  liberato  dalle  corde  partiva 


11  nostro  pallone. 

naturalmente  come  una  freccia,  ma  arrivava  ben 
presto  ad  uno  strato  atmosfenco,  nel  quale  la 
pressione  dell'aria  ambiente  diniinmva  a  tal 
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lies  taflhes  dn  aoleil  au  mois  d'aoUtt  — 

L'etude  des  taches  du  soleil  a  acquis  una  grande 
importance  en  ce  moment  ou  Ton  s'occupe  des  pri- 
paratifs  du  Congi^s  de  physique  solaire  qui  doit  »e 
tenir  ft  Meudon  au  milieu  du  mois  de  mai  1907. 

Nous  appeHerons  done  rattention  sur  des  obserra- 
tions  interessantes  qui  viennent  d'etre  faites  i  I'eta- 
blissement  du  Pare  Saint-Maur. 

Dans  son  tableau  mensuel  pour  juillet  1906. 
M.  Moureaux  signale  I'apparition BucoessiTe  detaches 
d'un  diamfetre  inusit*,  dipassant  celni  de  la  terre,  et 
qui  se  sont  montr^es,  la  premiere  le  26  juiliet  et  la 
deuxieme  le  28.  La  premiere  tache  a  suivi  une  marche 
normale,  on  I'a  vu  prts  du  limbe  oriental,  et,  treize 
on  quatorze  jours  plus  tard,  elle  a  disparu  pr6s  du  limbe 
occidental.  Quant  k  la  seconde,  elle  s'est  manifest^e 
dans  les  regions  centrales  et,  le  30  juillet,  elle  passait 
vers  le  milieu  du  disque.  Trois  jours  aprfes,  le  2  aout, 
la  temperature  &  I'ombre  atteignait  k  1  heui-edusoir 
le  maximum  absolu  qu'elle  a  offert  jusqu'ici :  le  ther- 
momelre  marquait  34o5.  Depuis,  cette  tache  a  disparu 
et  le meme  maximum  n'a  plus  ete  observe. 

'    '  W.  DE  FONVIELLB. 

MfeTfiOROLOGIE 

tir  cowtreb  ^le.  —  Voici  les  conclusions 
donn^es  p^rCieiet  r?rre,  d'un  rapport  de  M.  H.Dufour 
sur  les  resultats  de  la  campagne  de  1905  dans  le 
canton  de  Vaud  (Suisse),  pour  la  defense  des  reeoltes 
centre  la  grfile  pu  les.  canons  et  fusees. 

En  France,  I'opinion  gfenerale  des  agriculteurs  est 
lavorable  k  k  continuation  de  la  lutte  par  le  tir  du 
eanon  et  eelui  des  fusees. 

En  Italie,  un  grand  nombre  des  associations  qui 
existaieat  U  y  «  quelques  ana^es  ont  disparu  ;  les 
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Society  qui  restent  se  reconstituent  sur  des  bases 
plus  solides. 

11  r^sulte  de  toutes  les  observations  que  si  le  tir 
contte  la  grele  et  le  lancement  des  fusSes  out  une 
action,  elle  ne  se  produit  pas  dans  tous  les  cas;  les 
orages  formes  et  se  d^placant  avec  une  grttnde  vitesse 
ne  sont  pas  modifies  par  le  tir  des  canons  on  par  les 
fusees.  En  revanche,  ces  agents  peuvent  fttre  effrcaces 
si  le  tir  precede  I'orage  ou  debute  avec  lai,  surtout 
si  I'orage  est  local  et  passe  par  une  periode  de  Tor- 
mation  plus  ou  moins  prolongee.  II  sembleque,  dans 
ces  conditions,  le  tir  determine  une  condensation 
antieipee  de  la  vapeur  d'eau,  de  sorte  que  la  gr^le 
n'arrive  pas  k  une  formation  complete;  ori  observe 
la  chute  de  gr6lons  mous  et  de  pluie  abondante. 

La  chute  de  grSlons  mous  se  produit  aussi  sans  tir 
grelifuge,  mais  elle  paratt  fitre  un  des  phenom^nes 
les  plus  gen^lement  observes  pendant  le  tir. 

On  ne  peut  aujonrd'hui  encore  afiirmer  ni  nier 
d'une  fafon  absolue  I'efficacite  du  tir  contre  la  grAle ; 
si  cette  efficacite  existe,  les  causes,  peut-etre  mul- 
tiples, en  sont  encore  inal  connues  et  on  en  est  reduit 
k  des  hypotheses.  i  ■ :    r  i : .  ■  -  : .     . ;  ;  •  ;■, 

En  tout  cas,  I'efflcaciti  du  tir  ou  des  fusees  Sue  se 
manifeste  que  pour  des  regions  munies  de  nombreuses 
stations  formant  un  r^seau  continn ;  les  stations  iso- 
lees  et  les  tirs  individuels  de  quelques  fusees  oa  de 
quelques  coups  de  canon  sont  sans  effert;  il  tmporte 
done,  si  la  lutte  par  le  tir  doit  6tre  poursuivie,  qu'elle 
soil  organisee  avec  ensemble  et  methode;  il  faut 
4vit€r  Teparpillement  et  fixer  les  stations  de  tir  d'aprfes 
les  connaissances  qu'on  possede  dans  chaque  region 
de  la  marche  des  orages  et  de  la  maniere  dont  ils 
agissent dans  chaque  localite.  L'ententeentre  les  com- 
munes est  indispensable  k  cet  effet. 

Pour  completer  I'organisation  actuelle  de  la  lutte 
contre  la  gr^le,  il  serait  important  de  r^uoir  aussi 
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Wilbnr  Wright,  stabiliBce  il  record  mondijilc  dt-l  miIo  in  (ire  ],;ir,-5 


n>  r„r). 


IL  SEGRETO  PER  VOLARE 


L'Oceano  Atlantico  ha  la  proprieta  di  influire 
notevolraente  suUe  notizie  che  lo  attraversano; 
al  pari  di  una  lente  di  ingrandiinento  esso  au- 
menta  Ic  diinensioni  di  qiieste,  ne  modifica  la 
forma  ed  a  volte  anche  la  sostanza,  ed  e  per 
tal  motivo  che  le  inforniazioni  che  ci  giungono 
dair America,  se  escono  iin  po'  dall'ordinario,  si 
S'lole  chiaiuarle  americanote  e  ncssuno  vi  presta 
fcde. 

Cosi  avvenne  infatti  alcuni  anni  or  sono, 
qiiando  si  sparse  la  notizia  vaga  che  negli  Stati 
Uniti,  due  fratelli,  certi  Wright,  avevano  inven- 
tato  una  macchina  per  volare.  La  nuova,  altret- 
tanto  inattesa  quanto  straordinaria,  fu  accolta 
con  maggior  dififideijza  del  solito,  pel  motivo  che 
si  asscriva  essere  i  due  fratelli  inventori,  segre- 
tissimi  circa  i  lore  esperimenti  e  la  loro  inven- 
zione.  Curiosi,  partiti  dall'Europa  e  messi  in- 
viati  ufficialmente,  non  riuscirono  mai  ad  assi- 
stere  ad  alcun  volo,  6  si  liiuitarono  tutti  a  rife- 
rire  di  aver  conosciuto  ed  intervistato  spetta- 
tori  oculari  delle  prove.  La  notizia  infine,  dopo 
successive  conferme  e  smentite,  aveva  quasi  ces- 
sato  di  interessare  la  pubblica  cnriosita,  quando 
nel  settembre  del  1906  il  noto  aeronauta  brasi- 
liano  Santos  Dumont,  riusci,  sul  prato  di  Ba- 
gatelle presso  Parigi,  a  staccarsi  dal  suolo  e 
mantenersi  soUevato  per  alcuni  istanti,  con  un 
apparecchio  piu  pesante  dell'aria,  compiendo  dei 
piccoli  voli  di  poche  centinaia  di  metri.  Questo 
successo,  ufficialmente  confermato,  ebbe  un'eco 
rumorosa  nel  campo  scientifico  e  sportivo,  vi- 
vaci  ed  interessanti  poleniiche  furono  sostenute 
dai  partigiani  della  scuola  del  piu  pesante  del- 
l'aria, e  la  falange  degli  studiosi  della  teoria  del 
volo  fu  notevolmente  aumentata  per  I'arruo- 
laraento  di  uoraini  di  sport,  tecnici  e  scienziati, 
dapprima  increduli  ed  era  convinti  della  possi- 
bilita  del  volo. 

Nel  corso  del  1907  numerosi  tentativi  furono 
oseguiti  coi  tipi  di  macchine  piu  disparati  e, 
in  quell'anno  stesso,  fu  istituito  il  preniio  di 
cinquanta  mila  lire  da  assegnarsi  a  chi  avesse 


per  la  prima  volta  compiuto  un  volo  di  almeno 
un  chilometro,  senza  mai  toccare  terra  e  discen- 
dendo  al  punto  di  partenza.  Fu  il  13  gennaio 
di  quest'anno  che  Enrico  Farman  vinse  questo 
premio. 

La  notizia  sembro  dapprima  strabiliante,  per- 
ch6  nessuno  si  aspettava  un  cosi  notevole  pro- 
gresso  in  tanto  poco  tempo,  ma  ben  presto  ci  si 
abituo  a  sentire  confermate  e  ripetute  prove  si- 
mili  a  quella  di  Farman. 

Oggi,  trascorsi  appena  otto  mesi  dalla  data 
del  primo  volo  a  circuito  chiuso,  gia  non  si  parla 
piu  di  minuti  di  perraanenza  in  aria,  ma  di  ore, 
non  pifi  una  sola  persona  ma  due  persone,  non 
piu  yoli  rasente  terra  ma  a  quindici  o  venti 
metri  ed  anche  piu,  sopra  gli  alberi  e  le  case, 
ed  io  ho  sentito  da  tecnici  competenti  aflfermare 
pochi  giorni  or  sono  che  nell'anno  prossimo  sari 
tentato  il  giro  di  Francia  in  aeroplano,  a  tappe, 
ben  s'intende. 

Ma  allora  il  segreto  per  volare  6  stato  sve 
lato,  non  e  piii  un  sogno,  un'utopia,  vi  e  gia  chi 
vola  e  a  lungo  e  con  la  sicurezza  (i)  e  la  disin- 
voltura  necessaria,  oramai,  non  c'd  piu  dubbio, 
siamo  padroni  dell'aria;  questo  elemento  cosi 
infido  e  ribelle  fino  ad  ora,  i  stato  finahnente 
domato  e,  assoggettato  alia  volonta  dell'uomo, 
aprira  al  raondo  nuove  vie  di  comunicazione  ra- 
pide  e  facili,  portando  uno  sconvolginiento  radi- 
cale  alle  basi  dell'odierna  societa. 

Adagio!  Non  si  puo  negare  che  si  i  fatto  molto 
cammino  fin  qui,  ma  non  si  puo  parimenti  af- 
fermare  di  aver  fatto  tutto;  siamo  sulla  buona 
via,  e  vero.  il  progresso  oramai  sa.Tk  certo  e  ra- 
pido,  ma  molto  ancora  resta  a  fare. 

Vediamo  brevomcnte  e  nelle  linee  generali,  a 
quali  condizioni  meccaniche  imprescindibili  deve 
soddisfare  un  aeroplano.  Occorre  anzitutto  un 
organo  propulsore,  cio^  un  gruppo  costituito  da 


(1)  Questo  articoln  venne  scritto  qualche  (?iomo  prima 
del  disastro  toccato  alTapparecchio  di  Orville  Wrii^ht. 


ANNO  XV- N.  10  -  OTTOBHE  1909 


OHATIB  AI  80CI  DEL  TOOKINO 


TOURING   CLUB  ITALIANO 


"  ""'i'llli:'ii'Wii[i||[||||i|||| 


fcrrovia,   di   una   vera  fen 
anziana 
poco  dime 


imen- 
auire 
piib- 

II 


AVTENIMENTI,  VARIEtA,  RI VISTA  DELLE  RITISTK  781 


gbona  il  principe  Amedeo ,  non  piti  Ispettore  della 
Marina  d'halia,  non  pih  re  di  Spagna,  ma  semplice 
principe  di  Savoia ,  dopo  di  avere  per  virtii  del  Suo 
equipaggio  dispiegata  \in' altra  azioae,  fllantrupica  di 
soccorso  ad  Escombreras  durante  1'  insurrezione  spa- 
gnuola.  Nel  1880  le  dame  romane  le  donano  a  Civi- 
tavecchia quella  bandiera  di  combattimenlo  che  doveva 
awolgere  poi  il  feretro  lagrimato  di  Umberto  Re.  Nel 
1881  doveva  condurre ,  superando  il  rovescio  di  una 
furiosa  tempesta  scatenatasi  da  Napoli  in  Sicilia ,  i 
Reali  col  principe  ereditario  che  si  recavano  per  la 
prima  volta  in  forma  ufflciale  a  visifare  quella  glo- 
rioBa  isola,  da  Garibaldi  chiamata  la  terra  delle  ini- 
tiative. La  nave  Roma  dopo  di  avere  Irasportato  i 


11  varo  della  piii  grarnle  corazzata  del  mondo  «  Neptune  ». 


rate  testd,  nel  giardiao  del  Palais  Royal,  un  monu- 
mento  a  Victor  Hugo  ;  e  la  corimonia,  solenne  anche 
per  I'intervento  del  rainislro  dell'istruzione  pubblica, 
del  sottosegretario  di  State  alle  belle  arti  o  delle  mag- 
giori  personality  politiche  e  lettcrarie,  ha  completato 
le  oaoranze  rese  alia  memoria  del  [weta  in  occasione 
del  cinquantenario  della  Leggenda  dei  secoli.  La  sta- 
tua  6  opera  del  Rodin  ;  era  stata  gi£i  modellata  da 
i;irca  quindici  anni  ed  esposta  in  diversi  mmei  sol- 
levando  numerose  polemiche.  Raupresenta  il  poeta 
quasi  nudo,  ap[X)ggiato  ad  aspri  blocchi  di  pietra  in 
atlitudine  meditativa  con  la  mano  destra  suUa  fronts 
e  la  sinistra,  distesa  verso  I'Oceano.  Lo  si  direbbe  un4 
divinity  che  riposi,  spirando  dal  volto  forza  e  sereniti 
ad  un  tempo ,  mentre  V  oreoohio  6  intento  al  miste- 
rioso  canto  dei  llutti  o  alia  furia  del  vonto,  lo  sguardo 


impostata  il  19  gennaio  di  quest' anno.  Otto  mesi  e 
undici  giorni  bastarono  per  vararla.  Non  potrebbe  «b- 
ser  piti  accanita  la  gara  con  la  Germania  che,  come 
gia  dicemmo ,  in  nove  mesi  riuscl  a  varare  ad  Am- 
burgo  il  Siegfried  dello  stesso  tijio. 

La  TBndemmia  della  Vigna  di  Balzac  (s  awenuta 
ancho  quest'anno,  come  sempre  e  secondo  una  cortese 
consuetudine,  per  opera  degli  amici  del  celebre  scrit- 
tore  convitati  in  via  Raynouard,  nel  giardino  che  gift, 
coltivd  Tautore  della  Commedia  umana.  La  vigna 
piantata  da  Balzac  era  in  questo  ottobre  carica  di 
grapjioli  che,  come  d'usato,  vennero  distribuiti  ai  vi- 
sitatori  della  casa  del  grande  romanziere. 

On  monumento  a  Victor  Hago.  Pai-igi  ha  inaaga. 


Heali  ritornb  a  far  parte  della  squadra  flno  a  quando 
gli  anni  ed  i  progressi  tecnici  navali  non  la  fecero 
radiare  nel  1895,  perchS  divenuta  inservibile,  dal  na- 
vigho  dello  State.  Cosl  finiva  1'  altra  nave  dal  nome 
di  Roma  che  teste  in  quella  che  potente  ondeggiava  in- 
naazi  a  Civitavecchia  ne  ha  rinnovati  le  memorie  ed 
u  ricordo. 

11  varo  della  corazsata  <  Neptune  ».  Abbiamo  giy 
aecennato  nel  faseicolo  precedente  della  nostra  rivista 
,  ■P""'f '       colossale  meraviglia  deiringegneria 
nava  e.vig  ese.  Diamo  ora  una  fotografia  del  varo  av- 

IoraT,*^i  r*"*""/'''  aggiungere  che  la 

t  P'^fo^^idabile  fra  i  novis^mi  S,.;,.,- 
Dreadnm,ght, J  .n  acciaio  duro  Krupp  di  undici  pol- 
•oL       '  quanto  avviene  fra  noi,  fu 

tostruita  con  una  rapidity  f^omenale,  esaendo  stata 


1."  \  I:  i.oiT  iMi  ui;i.  DiAVoi.n  (  ua  i  xa  nkiihia  inci-;iom-:  ingi.ksk). 


-  ALI,  GLOBI  E  MACCIllNE  VOLANTI 


Pfl  PEPflLO  n  W  WRIQHT- 


pnigressi  del  vohire  vanno  vera- 
inente  a  volo  !  Non  dii-,',  ieri,  ma 
cprtaiiiente  iioclii  anui  fa,  il  pub- 
lilicd  era  aiicora  inulto  scettico  in 
niati'iia  ili  C()ni|uiste  aeree  e  sperialmente 
l'"!  lii  aeiojilani.  Xella  sezioiie  aeronautica 
■l>-irKs|i(isi/.i()iie  (li  Milano  niolti  aeroplani 
-tavaiio  ratcolti  ,  ame  uccellacci  imbal- 
saiiiati ,  in  uu  vasto  padij^lione  ornato  di 
iiiolte  fotojri'atie;  nia  I'imnicibilila  di  quelle 
fra'.'ili  maccliiiie  noii  poteva  suscitare  graude 
tiducia  nell'a\ \eiiii-e  del  «  pin  pesante  ». 
I-'iiori  .iel  pa(li-li,,ne,  sopra  gli  hiingars  im- 
piovvisati,  NoltHirgiavji  bensi  un  pallone  a 
f"niia  di  jr,.osso  liudello  1x011  Ho,  ma  anche 
'lue^to  vincitnre  degli  spazii  aerei  appariva 
111  wtato  di  scliiavitM,  legato  con  una  quan- 
tita  di  coide  cliHi  >ol.lati  prussiani,  stando 
'»  tena  e  camminando,  tiravano  a  sh  con 
unesattisMma  manovra,  meiitre,  a  poca  di- 
^t.-">^a,  alt,„  pallone,  anclfesso  frenato, 
^  f"Kgia  d.  globo,  inalzava  e  abbassava  la 
'm-.cella  p.ena  di  pic  ole  comitive  deside.cse 
di  provaie  le  emozinni  ascensionali. 

parhna  gia  ,ii  dirio-iijiu,  „,,^  ^-nne  di 
"na  p.omes.a.  si  sapeva  ch.  il  conte  Al- 


uierico  da  Schio  stava  apparecchiando  la  sua 
aeronave  e  si  vociferava  anche  dei  pazienti 
studii  deiriugegnere  Forlanini.  Ma  intanto 
non  si  vedeva  nulla  per  aria,  oppure  si  ve- 
deva  qualcuno  dei  soliti  palloni  lilieri,  ricor- 
danti  ^lontgolfler  e  I'ode  del  Monti: 

Che  piii  ti  resta  '.  Infr-aiigcre 
Anche  allii  morte  il  telo 
K  della  vita  il  nettare 
l.ihar  eon  liiove  in  ciolo  ! 

Kh  no !  Prima  d'infrangere  il  telo  e  di 
cibare  il  nettare  con  Giove,  restava  qualche 
altra  cosa  piia  tecnica  e  piii  pratica:  trovare 
la  dirigibilita. 

Soltanto  nel  1907  cominciarono  a  giungere 
notizie  confortanti  da  Parigi  circa  una  serie 
di  evoluzioni  sicure  compiute  mirabilmente 
dalla  Patrie  e  tutti  gli  auiici  della  dirigibi- 
lita aprirono  I'animo  alle  piu  liete  speranze. 
Ma  un  brutto  giorno  la  Pairie,  stanca  di 
ogni  direzione.  prese  il  volo  da  se  e  and6 
a  cadere,  a  brandelli,  in  Inghilterra. 

L'anno  scorso  il  conte  Zeppelin,  il  faraoso 
vecchio  conte  tedesco  innamorato  dell' aria, 
tento  col  suo  colossale  pallone  fusiforme, 
rigido,  costrutto  con  armatura  d'alhiminio, 
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L'hanoar  di  Lathasi  a  Sanoattb, 
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L'ranoar  di  Db  Lambebt  a  Wisbakt. 

{ni.  Arfut). 


i^^l    .  »T'»torl  —  forge  anohe 

Iff  ?  enorml  BucoesBl  oon- 

lt^^^\^'t'  ^'^^^  -  sembrava  ohe  non  oms- 

JlltJ'ii  a't"  prove  per  la  conqulsU  del  prl- 

"  P'eoe'lfnte  era  lafatti  formldabUe  e  si  epiera 
come  gU  emull  del  doe  oelebrl  e  fortunatl  amert- 
oanl  avessero  Inteso,  durante  la  prima  metil  del  oor- 
rente  anno,  raocoffliere  prudentemente  le  loro  forze 
prima  dl  lanoiarsi  ad  abbattere  i  recordg  stablljtl. 

Pera  con  I  approsslmarsl  deU'epoca  delle  Rare  In- 
ternazlonall  che  dovranno  olTrire  il  orlterlo  dl  gra- 
duazlone  del  valorl  teoriol 
e  pratioi  maturati  In  pa- 
reochlmeal  dlstudl  prepa- 
ratorl,  gll  aeroplanUtl  ml- 
Sllori  pare  abbiano  roluto 
affermare,  con  quale  he 
esperlmento  deolsivo,  i 
progrressl  ottenutl. 

Infattl  Tediamo  nello 
scorso  griu^no  I'audaoe  erio- 
Tane  Hubert  Latham  ri- 
vendicare  con  una  prora 
merarlfirliosa,  durata  — 
come  giik  rlferimmo  — 
un'ora  7'  37",  la  reputa- 
zlone  del  slstema  mono- 
piano  Che  era  stata  al- 
quanto  oscurata  dal  trlonfl 
del  sno  rlTale  a  doppia 
snperflcle.  La  dlmostra- 
zlone  del  prinolpio  vlene 
In  sesulto  ribadlta  da 
LuW  Blerlot,  11  quale 
qnalobe  tempo  dope  di 
avvT  trasportato  seoo  a 
bordo  due  passegiirlerl,  Tln- 
ce  11  Prix  du  Voyage  dl 
14  000  franohl  percorren- 
do  in  aeroplane  11  13  In- 
srlio  u.  8..  un  tragritto  di 
40  cbllometrl  In  linea 
retta. 

Ma  11  blplano  non  tarda 
a  prendere  una  bella  rl- 
rinoita  col  volo  di  Pau- 
Ihan  del  18  lugllo,  toIo 
nel  quale  egrli  ra^iunge 
lasnperbaaltezzadlm.SO. 

Intanto  Latham  oon- 
oeplsoe  I'audaoe  dlse^o 
dl  ooncorrere  al  premio 
dl  25  000  lire  indetto  dal 
(?iornale  ingrlese  Daily 
Mail  tentando  la  traver- 
"aU  della  Manica.  Tale 

tentative  purtroppo  fall!  It  cartbllo  rSclame  DEI 


^iovan^^r^f*"  "i'  °^  oostrlnse  ranimoso 

gloyane  a  dJsoendore  a  18  ohilometrl  dalla  oosU  ed 
Ann  v.*  tuttavia  mantenendosi  a  gauS 

^r^^,  I'lno'-oolatore  franoese  Barpon.  non  mi- 
praggrlunse  ad  oporare  U  ealvataggio. 

cu?^fll''^„w''''"  P-^'P't*-  Quel  tratto  dl  mare  • 
Mnto  lasolno  e  tanta  importanza,  non  tarda  ad  es- 

fe™  «  VtoyI  deolsa  con- 

ferma  11  prlmato  oonqulatato  nelle  preoedentl  pa- 

/ormances  deil'annata.Bsli 
parti  11  25  lugrlio  dall'al- 
tura  di  Sangatte  compien- 
do  la  traversata  dello 
stretto  in  45  minuti,  senn 
un  arresto  od  un  rallen- 
tamento. 

Questo  nuovo  fervore 
di  lotta  ha  Indotto  anohe 
Enrico  Farman,  11  noto  re- 
cordam  europeo  del  ohl- 
loraetro  chiu8o,  a  tornare 
alia  riscossa:  e  la  soa  di- 
mostrazlone  fu  Infattide- 
gna  dl  lul.  11  19  luglio  a 
CIiHons-sur-Marne  splo- 
cava  un  volo  che  ebbe  la 
durata  dl  un'ora  e  ventl- 
tri  mlnutl,  battendo  tuttl 
1  preoedentl  recordt  tran- 
cesl. 


Abbiamo  poco  piii  Bopra 
acoennato  ai  Conoorsi  dJ 
aoroplani  e  d'altre  mao- 
chine  pia  peeanti  dell'a- 
ria,  che  dovranno  svol- 
gersi  fra  pooo.  Veramente 
la  Btaglone  sportiva  del- 
I'avlazione  «  glA  stata  Ini- 
ziats  in  Francia  e  gare 
ebbero  luogo  a  Oouai,  a 
Port  Aviation,  a  Juvlsy  ed 
a  Vlohy;  ma  furono  gare 
di  poco  valore,  siaper  I'ln- 
tereBBe  ehe  potevano  sn-- 
Boitare  nel  pubblioo,  Bla 
per  la  relativa  esiguiti  del 
preml,  sia  anohe  per  i  me- 
dloorl  rlsnltati  teonici  onl 
dettero  laogo. 

Le  riunioni  sportive  ve- 
ramente degne  di  questo 
nome  sono  quelle  che  si 
terranno  nell'ultimo  Bcor 


i 


CiRcuiTO  Abreo  di  Brescia. 


1) 
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II  Circuito  Aereo  di  Milano 

e  la  Traversata  delle  Alpi. 


Se  il  recente  mieting  di  Reims  fu  la  pniicipale 
rassegna  sportiva  dell'aviazione,  se  il  Circuito 
(leU'Est,  di  cui  dura  ancora  I'eco  meravigliosa, 
disse  I'afEermazione  definitiva  del  tunsmo  aereo 

—  il  Circuito  di  Milano  ed  il  Corcorso  per  la 
Traversata  delle  Alpi  in  aeroplano  costituiranno 
certamente  la  controprova  dei  due  grandi  av- 
venimenti  di  Francia  e  varranno  a  porgerne 
una  compiuta  ed  esatta  valutazione  di  tutti  i 
progressi  tecnici  raggiunti  nell'anno  in  corso  e 
di  tutti  gli  ardimenti  umani  che  I'uomo  ha 
osato  nel  1910  per  la  signoria  dell'elemento 
atmosferico.  , 

II  numero  e  sopratutto  la  qualita  delle  iscri- 
zioni  alia  massima  riunione  aerea  d'ltalia  ci 
autorizzano  gi^i  in  antecedenza  a  fidare  ch  essa 

—  a  difierenza  della  massima  parte  di  quelle 
tenute  in  tante  citta  d'Europa  —  non  limitera 
il  proprio  significato  ad  uno  spettacolo  per 
quanto  imponente  d'audacia  e  di  perizia;  ma 
offrira  al  pubblico,  ai  tecnici  ed  agli  studiosi  1 
criter!  conclusivi  d'un  solenne  paragone  scien- 
tifico. 

Le  principali  scuole  e  tcndenze  costruttive 
infatti  vi  sono  rappresentate.  II  biplane  contmua 

—  ormai  su  basi  meno  incerte  d'apprezzamento 

—  la  sua  lotta  d'emulazionc  centre  il  sistema 


ad  una  supcrficie  unica.  I  varl  principl  su  cui 
si  fondano  i  moteri,  la  cui  evoluziene  precede 
0"ni  altre  progresso,  lotteranno  per  la  dimo- 
strazione  del  primate  e  per  I'orientazione  dei 
tipi  per  I'anno  nuevo.  Ed  infine  le  diflerenti  tog- 
gie  misure,  disposizioni  e  funzienamenti  dei  cen- 
ge^ni  di  sostegno,  di  stabilita  e  di  geverno 
Ivranno  nei  risultati  delle  prove  molteplici  il 
lore  verdette  istruttivo.  .  ... 

Basta  dare  uno  sguardo  alle  iscnziom  per 
convincersi  ch'esse  effreno  realmente  una  sin- 
tcsi  tangibile  deU'edierno  periede  stonce  del 
vole  umano.  .         •  ,  • 

Vale  quindi  la  pena  di  pubblicare  1  nomi  del 
concorrenti  fine  ad  oggi  iscritti  ed  il  titolo  delle 
macchine  ch'essi  faranne  volteggiare  al  di  se- 
pra  dell'aerodromo  milanese. 

I  Paulhan,  francese,  con  biplane  I-arman, 
motore  Gnome.  2  Cattaneo,  italiano  con  mo- 
noplane Bleriot.  motore  Gnome.  3  KuUer,  olan- 
dese  con  monoplane  Antoinette,  motore  Antoi- 
nette 4  KuUer,  olandese,  monoplane  Antoinette, 
motore  Antoinette.  5  MoUien,  francese  mono- 
plane Bleriot,  motore  X.  6  Cailler,  francese, 
biplane  Paulhan,  motore  Gnome.  7  Chavez,  pe- 
ruviano,  monoplano  Bleriot.  motore  Gnome. 
S  Paul  francese,  biplane  Votsin,  mot.  E.  N.  I  . 
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RIVISTA  MENSILE 


iL  GRAN  PREMIO 


DEI  LAGH|g^ 


IL  PRIMO  CONCORSO 
ITflLlflNO  Dl  IDRO- 
ftEROHftVIQflZiOME 


L'aviazione  e  I'idroaviazione  son  nate  con 
spedali  g^ai  e  con  special!  fortune.  Non  ul- 
tima fra  queste  6  la  renitenza  che  esse  di- 
inostrano  a  prestarsi  a  spettacoli  chiusi,  of- 
ferti  unicamente  al  pubblico  che  paga.  Si  sa, 
esse  aman  I'aria,  1' aria  apfrta  e  libera: 
anzi,  vivon  di  essa  e  vivono  trasformandone 
il  lene  soffio  in  alito  possente  e  turbinoso. 
Si  ha  tin  bel  disegnare  recinti  ed  erigere  stec- 
cati :  aeroplani  ed  idroaeroplani  sorvoleranno 
agli  uni  e  agli  altri,  offrendosi  in  libera  vi- 
sione  agli  occhi  di  tutti.  Passeranno  alti  e 
solenni,  additati  da  mille  mani,  seguiti  da 
milk  sguardi.  Passeranno  come  brevi  om- 
bre nel  bleu  del  cielo,  per  scomparire  lon- 
tano  verso  la  meta  non  vista.  Passeranno 
sui  mortaU  costretti  alia  terra,  lasciando  ne- 
gli  animi  una  sda  di  interni  silenzi  e  di  no- 
stalgici  desidert.  Cosl  alti,  cosi  immersi  nel 
cielo,  cosi  liberi,  sembrano  quasi  disprezzare 
le  cose  di  quaggiti,  sdegnare  questa  oscura 
teira,  procedere  come  avremmo  desiderio 
noi,  rapidi,  diritti,  sicuri.  Come  scorron  via 
tranquiUi,  come  volteggfiano  agili,  come  po- 
san  lievi  sul  vento!  Noi...  noi  resteremo 
etemamente  quaggiu,  sulle  strade  polverose, 
fra  le  mura  chiuse,  fra  gli  infiniti  intralci 
del  quotidian©  cammino  sulle  vie  terrestri. 

L'aviazione  e  I'idroaviazione,  appunto  per- 
chfe  male  si  prestano  a  spettacoli  chiusi,  han- 
no  svolto  le  loro  maggiori  prove  nelle  piii 
splendide  cornici  di  monti,  di  laghi  e  di  mare. 
Nessun  altro  sport  ha  goduto  e  gode  di  si 
vasto  pritilegio.  Monaco  e  la  Costa  Azzurra, 
Saint-Malo,  Deauville,  Costanza,  S.  Seba- 
stiano,  Como :  gli  angoli  dove  si  raccolgon 
le  folle  eleganti  e  cosmopolite,  i  luoghi  del 
sorriso,  dell'amore  e  del  sole. 

Veramente  nelle  giornate  di  Como  il  sole 
non  s'6  visto  affatto.  Ma  le  prove  hanno 
proceduto  ugualmente  ininterotte  e  dal 
vento  e  dalla  pioggia  e  dalle  nubi  basse  e 


dalla  nebbia.  fi  uno  dei  vantaggi  dovuti  al 
fatto  di  essere  arrivati  un  po'  in  ritardo  a 
completare  la  serie  delle  grandi  prove  in- 
temazionali  di  idro-aeronavigazione.  Solo  un 
anno  fa  quelle  condizioni  meteorologiche  sa- 
rebbero  apparse  come  un  ostacolo  insupera- 
bile  e  come  una  legittima  ragione  per  ri- 
mandare  le  gare.  Oggi  sono  appena  una 
maggiore  difficoltA :  il  vento  non  fa  pifi 
paura,  la  pioggia  non  basta  piu  ad  appe- 
santire  gli  apparecchi,  la  nebbia  non  toglie 
pi6  I'orientazione  e  I'equilibrio.  E  questo,  se 
in  gran  parte  k  I'eSetto  dei  progredimenti 
oggettivi,  in  altra  parte  dipende  da  che  il 
volo  si  umanizza.  Gli  uomini  temono  meno 
t  I'aria  infida  »,  cominciano  a  conoscerne  gli 
invisibili  moti,  cominciano  a  considerarla 
pifi  come  un  aiuto  e  un  appoggio  che  come 
una  nemica. 

Chi  sa  che  col  tempo  non  appaia  il  mezzo 
pivi  sicuro  e  1 'arnica  piii  fida!  Dopo  tutto  in 
aria  come  non  ci  sono  i  paracarn,  cosi  non 
ci  sono  i  pedoni  e  i  ciclisti  e  la  via  e  tanto 
larga  da  lasciar  spazio  ad  ogni  corsa  pazza 
ed  a  qualsiasi  complicata  caduta. 

Le  gare  hanno  proceduto  ininterrotte  dando 
i  migliori  risultati.  Se  il  meeting  di  Monaco 
ed  un  po'  anche  la  Parigi-al  mare  hanno 
lasciato  qualche  delusione,  se  Costanza  ed 
Heiligendapim  hanno  avuto  piii  che  altro 
un  particolare  interesse  tedesco;  se  San  Se- 
bastiano  6  stato  troppo  prossimo  a  Deauville, 
Como  ha  rappresentato  un  po'  il  compendio 
dell'annata  sportiva.  Non  solo  perche  ha 
radunato  un  lotto  di  apparecchi  e  di  avia- 
tori  fra  i  migliori,  ma  ancora  perche  h  riu- 
scito  ad  istituire  un  confronto  del  piii  alto 
valore.  II  maggior  campione  dell 'idro-aero- 
navigazione germanica,  il  vincitore  del  mee- 
ting di  Costanza,  e  sceso  in  lotta  coi  pi6 
noti  francesi.  Nessuno  fra  i  buoni  comensi 
che,  con  un  po'  di  sconforto  nel  cuore,  hanno 
assistito  ai  voli  dei  giorni  scorsi  suppone 
e  supporr^i  mai  che  il  nome  di  Como  resta 
immortalato  foltre  che  in  tante  altre  cose, 
si  capisce)  nella  cronaca  dei  maggiori  awe- 


La  Traversata  aerea  delle  Alpi 

(.L'attesa  detfli  aviatori  e  del  ptxbblieo  a  Briga). 


1.  iL  TAMPO  DI  8I.ANCI0  E  GLI  «  HANGARS  >.  —  2.   A  ZONZO  FRA  GLI  «  HANGARS  ►    8CRUTAND0   IL   TEMPO.  — 

3.  La  koi.la  c  uriosa  si  assiepa  ixnanzi  alla  kimessa  DI  Chavez.  —  4.  L'aviatore  Cattaneo  fra  i  gex- 

D\HMI  SVIZZERI,  INC  ARII  ATI  DI  VIGILARE  AFFIXCH*  NE88UNA  FUGA  ABDIA  AD  AVVENIRE  PER  LE  VIE  DEL 
C  IELO.  —  5.  FARMVN  K  WEYMANX  TESGONO  DIETRO  con  LO  eGLARDO  AL  PRIMO  TBNTATIVO  DI  CHAVEZ.  — 
8.  IL  CO.M.MI88ARIO  CAV.  AUTURO  MERCAXTI  FA  DA  CICERONE  AI  GI0RNALI8TI  8PIEGANDO  L  ITINERARIO  CHE 
GI.I  I8CRITTI  ALLA  «  TUAVEHS\TA  »  DOVRANNO  TEXERE.  —  7.  ABPETTANDO  IL  BEL  TEMPO  I  GIORXALISTI  SI  DE" 
mCANO  AGI.I  «  SPURTS  .  ATLKTICI.  —  8.  La  SQUADRA  DEGLI  AUTOMOBILI  NELLE  ADIACENZE  DELLA  SPIAXATA  . 
1>I  <  PLAXt'IO  ». 
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LA  TRAVERSATA  DELLE  ALPI  IN  AEROPLANO 


Dunque  le  Alpi,  questa  barriera  sublime  di 
roccie  e  di  ghiacci  che  la  Natura  ha  posto  in 
mezzo  a  quattro  popoli,  le  Alpi,  sogno  e  tormento 
imperialistico  di  conquistatori,  croce  e  delizia  di 
tutti  gli  alpinist!  ^rimpnir^,  presidio  di  sicurezza 
per  la  difcsa  del  territorio,  trincea  gigante  rara- 
mente  trionfata  dall'irrompcrc  il'orde  invadenti 
—  le  Alpi  ve- 
il r  a  n  n  o  u  n 
nuovo  trion- 
f  a  tore  con  l:v 

fiossa  e  la  vo- 
ontk  sccura 
(leU'aquila 
guidare  il  vo- 
lo  o  1 1  r  e  le 
agiizze  vette 
d  elle  pro- 
prie  giogaie  ? 

Certo  lo  ve- 
dranno,  e  la 
audace  viola- 
zionenon  ren- 
der i  alcuno 
pallido  di  ti- 
more  e  d'  an- 
goscia,  ma 
verra  accolta 
come  una  fe- 
sta  da  tutti  i 
popoli  ai  quali 
segnalerd  un 
nuovo  e  co- 
mune  trionfo 
della  razza. 

Le  Alpi  fu- 
rono:  almeno 
nei  riguardi 
d  el  I  e  comu- 
nicazioni.  Si 
pu6  procla- 
marlo  in  an- 
ticipazione  — 
giacchd  per 
quanto  I'im- 
presa  non  sin 
d  a  ritenersi 
fra  le  piu  age- 
voli  a  com- 
piersi.ipiflre- 
ccnti  progres- 
si  deir  avia- 
zione  ci  auto- 
rizzano  a  ri- 
tenerla  tut- 
t'altro  che 
impossibile. 

R  i  m  a  n  e 
quindi  soltan- 
to  a  vedere 
c  h  i  s  a  r     i  1 

vincitore  del  Concorso  bandito  con  originalis- 
'■ima  ispirazione  dal  Comitate  del  Circuito  Aereo 
Internazionale  di  Milano,  manifestazione  di  cui 
la  traversata  delle  Alpi  in  aeroplane  costituisce 
una  delle  piii  importanti  attrattive.  F-  sopratutto 
rimane  a  vedere  quali  ne  saranno  i  risultati  e  le 
■leduzioni  pratiche  che  I'esperienza  dcriverii  al 
patrimonio  dell'aviazione  ed  all'apprezzamento 
di  molti  vitali  problemi  strategici. 


1.  -  Stkada  del  Sempione  e  Galleria. 
2.  Fekrovia  del  SEMnoNE  :  Imbocco  della  Galleria  a  Natero. 


Qucllo  che  ora  piu  ci  preoccupa  t  I'elevatczza 
ed  il  valore  decisive  del  simbolo  che  I'annunziato 
gesto  sta  per  esprimere. 

Quando  il  Canale  della  Manica  fu  superato 
dal  vole  storico  di  Luigi  Bleriot  a  nessuno  sfuggi 
il  significato  di  quella  audacia.  I-a  Manica  era 
virtualmente  cancellata,  veniva  ridotta  ad  una 

pura  cspres- 
sione  geogra- 
fica:  I'lnghil- 
terra  cessava 
d'esserc  un'i- 
sola  agli  ef- 
fetti  della  sua 
(lifesa  milita- 
re.  Eppure 
quale  pifi  glo- 
rieso  carico  di 
storia  vanta- 
no  le  \lpi,  se- 
colarmente 
contese  e  di- 
fesel  Quale 
pii  luminoso 
indice  d  '  u  n 
nuovo  indi- 
rizzo  storico 
deve  apparire 
I'annullaraen- 
to  di  questa 
eccelsa  mura- 
glia  ormai  in- 
vano  vigilata 
dalle  armi  di 
tre  potent! 
eserciti  ! 

Ma  esponia- 
mocon  ordine 
e  ripetiamo 
qui  per  spiri- 
ted'esattezza 
le  informazio- 
ni  che  in  pre- 
posito  s  o  n  o 
g  i  i  apparse 
qua  e  1^1  da 
parecchio 
tempo  s  u  i 
giornali  di 
tutta  Europa 
e  d'  America, 
che  si  eccu- 
pano  della 
manifestazio- 
ne con  meri- 
tato  interesse 
e  simpatia. 

II  Comitate 
di  organizza- 
ziene  del  Cir- 
cuito Aeree 
abbiamo  dette, 
100  000  lire  che 


Internazionale  di  Milane,  come 
ha  fondate  un  Gran  Premie  di 
verr^  aggiudicato  agli  aviatori  i  quali  traverse 
ranne  le  Alpi  per  le  vie  aeree,  partendo  da  Briga 
e  giungendo  a  Milane  per  la  via  del  Scmpione. 
Queste  100  000  lire  di  premie  vanno  divise  nel 
mode  che  segue:  prime  premie  L.  70  000,  se- 
condo  premie  L.  20000,  terzo  premie  L.  10000. 
La  partenza  —  debitamente  preannunciata  in 


II  11°  "Giro  d' Italia,.  Ciclistico. 


f1 


1.  La  travebsata  di  Verona  dei 

RINCORSA  DELI/ATANGUARDIA  VERSO  UD 
TBR80  IL  PIANO  FERRABEBE:  BRUSOHER 

-  7.  Il  traquabdo  di  Bologna  in  a 

TETTA  DEI.LA  SELLIOATA   (PESARO):  1.  A 
SANTE  DI8TANZIAT0    -    10.   IJl.  PARTENZ^ 
12.  BROCCO  ED  ALBINI  ALLA  CONQ0ISTA  D 
TEOLLO  A    SULMONA  -  15.  L'aRRIVO  A  Fl 
nONAOQ  VINOITOBE    DELLA  2»  TAPPA  -  li 
BINI,   TINCITORE  DELLA  4*  TAPPA  -  20.  B 


ORUPPO  DI  TEBTA  -  2.  LUIOI  GANNA  PAS8A  PER  VEKONA  -  3.  ALLA 
<E  -  4.  UN  IN8EOUIMENTO  DI  COBLAITA,  DOPO    FEBRARA    •    5.  TRA- 

E  Danebi  btaccati  -  6.  Alla  volta  di  Bologna  in  fila  Indiana 

EBA   DEI   CORRIDOR!   -   8.   UNA  QARA...   CICLO-ALPINI8TICA  SULLA 

INI  L.:  2.  Petit  Breton;  3.  Gaioni  -  9.  Sull.4  Sellioata:  Goi 

DI    BUON  MATTIXO    DA  TERAMO   -   II.   TRA VERSO  OLI  ABRUZZI  - 

.  Aquila  -  13.  I/arbivo  a  Napoli  -  14.   UN  tttmitltuobo  con- 
NZE  -  16.  AzziNi  Ernesto  vincitoee  della  1»tappa  -  17.  UoR- 
Galetti.  il  pbonosticato  tbionfatore  del  <  GIRO  >  -  19.  AL- 

;OCCO,  IL  PIU'  VALOROSO  DELLA  SQUADRA  FRANCE8E. 


ALMERICO  DA  SOHIO 


Di  nn  progresso  neiraeronantica 


II  sistema  contrattile. 


DALLA  NUOTA  ANTOLOGIA 

16  settembre  1911 


BOMA 
NtJOVA  ANTOLOOIA 

1911 
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II  progresso  dell'aviazione...  all'estero 


L'epoca  del  grand!  viaggi  aerei  i  cominciata. 

Mentre  in  Italia  lo  spori  deU'aviazione  si  at- 
tarda  ancora  intomo  agli  aerodromi,  con  le 
vecchie  formule  delle  totalizzazioni,  dei  vols 
plants,  delle  distanze  senza  scalo,  dei  premt 
quotidiani  di  altezza,  la  Francia  si  prepara  nelle 
raolte  e  popolose  scuole  di  aviazione,  alia  con- 
quista  definitiva  dell'aria  ed  aH'allenamento  dei 
piloti  ai  grandi  viaggi,  che  quest'anno  sono  in- 
dctti  dai  diversi  Comitati. 


da  un  anno  a  questa  parte  hanno  preso  le  scuole 
di  aviazione  all'estero.  Non  sono  piii  solo  i  ve- 
terani  campi  di  Issy-les-Moulineaux,  di  Mour- 
melon  e  di  Pau;  non  sono  piii  solo  le  scuole 
classiche  di  Henry  Farman,  dei  Fr6res  Voisin 
di  Blfiriot,  di  Antoinette.  Accanto  ad  esse  sono 
sorti  degli  altri  campi  di  aviazione,  altre  marche 
giovani,  che  in  parte  hanno  approrttato  degli 
studi  e  delle  esperienzo  dei  vecchi,  in  parte 
hanno  fatto  del  nuovo,  ma  che  creano  una  for- 


I^ST  LKfM"S^aL,NSu^°'""rT/^^,n"r^  D'EpERNAT.  -  S.  La  PARTKNZA  DELL' ATIATOR.  VkdMNEB 
NARD  cm  E^t^T^TRt'  ,i   i^S'^"  BIPLANO  MIUTABE  FARMA.V  COX  A  BOEDO  IL  LUOOOTENBOTE  UK 

«   KlAMOViV  /T'S.^^^f^  "i?"        FRANCIA  IN    SKBVIZIO  COMANDATO.  —  5.  AlENABD  IN   TOM.  — 

KAIBO.NAN  (TTOIBI):  L'AVIATOBB  BOUVIEB  BV  BIPI.ANO  OOUPT  TOI.A  DAVANTI  AL  PBESIB^B  FALUteKB. 


Per  ordme  di  data:  la  Parigi-Madrid,  che  si  d 
rtisputata  dal  21  al  25  maggio;  la  Parigi-Roma- 
rorrno.  che  si  disputeri  dal  28  maggio  al  ic 
gmgno;  mfine  il  Circuito  Eufopeo  sul  percorso 
Karagi-Bruxelles-Londra-Parigi.  che  si  disputeri 
aal  18  giugno  in  avanti. 

E  interessante  di  vedere  come  noi  siamo  an- 
m^* '1,  ^f^''^  ritardo,  in  confronto  non  sola- 
pV^.kiu^"*  Francia,  ma  della  Germania  e  del- 
>  ingnuterra,  che  sono  venute  pid  tardi. 

rtasta  scorrere  le  noterelle,  ormai  non  piii  n6 
mi,^^I^'T°^°^  grassetto.  ma  in  modesti  corpi 
minuscoli  dei  giomali  politici  e  sportivi  francesi. 
KhiTn*."''^''*^'     ^       'l"^"  ritalia,  non 

di  ■''''P"^  prendere  nell'organizzazione 

ai  scuole  di  aviazione,  quelle  slancio  grande  che 


midabile  vasta  preparazione  ad  un'invasione 
stupefacente  dei  cieli. 

A  Buc,  terreno  saoro  un  dl  a  Santos  Dn- 
mont  e  a  Maurice  Farman,  Esnault-Pelterie,  ar- 
riva  a  far  volare  i  suoi  apparecchi  e  i  suoi  piloti 
per  ore  ed  ore. 

A  Reims  6  installata  la  Casa  Deperdussin,  di- 
retta  da  Aubrun,  che  conta  a  trentine  gli  al- 
lievi,  tra  i  quali  il  nostro  Borsalino. 

B16riot  ha  impiantato  una  nuova  scuola  anche 
a  Etampes,  dove  giornalmente  volano  piii  di 
SO  allievi. 

A  Etampes,  in  cordiale  vicinato  con  B16riot, 
vi  i  una  nuova  scuola  Farman  e  una  scuola 
Tellier. 

A  Issy-les-Moulineaux  les  Demoiselle  conti- 
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i  vola  su  Piren^e 


leri  ho  risentito  in  me  e  ho  riconosduto  negli 
altri,  per  una  infinitk  di  segni,  quello  state  d'ani- 
mo  che  gli  uomini  serl  chiamano  primitivo  e  di- 
cono  spento:  Yentusiasma;  e,  aggittngo,  ne  ho  avuta 
una  grande  consolazione. 

Si  pu6  dire  che  alia  formazione  di  questo  sen- 
timento,  difTuso  da  giorni  in  una  intera  cittaHinanza, 
non  ha  contribuito  ccrto  nessun  sorriso  della  na- 
tura ;  perchi  diluvia  dalla  mattina  alia  sera,  il  delo 
si  oscura  e  si  rischiara  continuamente,  andando  dal 
nero  piii  pauroso  al  grigio  piii  triste;  il  sole  d  ha 
concesso  solo  qualche  sguardo  frettoloso ;  la  tem- 
peratura  h  tornata  ad  abbassarsi...  Eppure  la  gente 
si  ostina  ad  affollare  le  strade  imbandierate,  i  trami 
passano  gremiti,  le  carrozze  si  iacontrano  si  oltro' 
passano  in  fretta ;  h  un  continuo  brulic-uv  di  gente 
che  cerca  la  sua  via  ira  gli  ostacoli  ... 

Turbe  di  stranieri,  di  italiani  del  nord  che  so> 
stano  qui  prima  di  recarsi  a  Roma,  e  di  italiani 
del  snd  che  qui  si  fermano  prima  di  andare  a  To- 
rino; provinciali  vennti  da  ogni  paesello  di  To- 
scana,  campagnoli  dei  dintorni...  Tutti  in  moto; 
Firenze,  cosl  serenamente  tranquilla,  ha  cambiato 
aspetto ;  alia  violenza  della,  pioggia  sembra  opporsi 
la  violenza  di  un  magnifico  incendio. 

Dalle  quattordid  in  poi  la  folia  si  dirige  inin- 
terrottamente  verso  il  campo  di  aviazione.  L'improv- 
visata  dtti  di  legno  somiglia  un  poco,  ormai,  a  un 
vilbggio  lacustre...  senza  avere  tuttavia  il  vantaggio 
di  essere  costruita  sa  palafitte;  il  campo  k  ridotto 
un  vero  acquitrino,  ove  si  potrebbe  girellare  corao- 
dissimi...  con  gU  stivaloni  da  padule,  aspettando  i 
bee  accini ;  rivoletti  d'acqua  scorrono  lungo  le  tri- 
bune, fra  gli  hangars,  gli  uf&d,  le  baracche  d'ogni 
genere ;  ma  non  importa  I  Si  vola  ugualmente;  il 
fango,  per  fortuna,  h  un'esclusiva  spedalitk  della 
terra ;  e  la  gente  vuol  vedere,  c  sfida  tutto  pur  di 


fissar  lo  Bguardo  nel  cielo  inospitale  e  seguirvi  il 
rapido  cammino  degli  audad  aviatori. 

Fra  questi  si  trovano  anche  due  giovani  avia- 
trid  —  le  signorine  Jane  Herveu  ed  Heline  Du- 
trieu](  —  che  senza  ccdtare  le  proteste  di  nessuno 
indossano  delle  pesanti  e  semplid  jupe  cuiottes,... 
(diamine  I  h  il  costume  professionale,  quello...)  e 
non  hanno  certo  nel  viso  gentile,  incomidato  dal 
casco,  proprio  nulla  che  possa  giustificaie  1'  ap- 
pellativo  di  amazzoni  modeme....  il  loro  intrepido 
ardire  h  velato,  nascosto ;  nonostante  tutto,  esse 
sono  sempre  due  signorine,  due  donne,  nulla  di 
piu  —  e  non  k  poco,  ne  convengo. 

Gli  occhi  della  folia  fissano  ostinatamente  gli 
hangars,  ed  ogni  volta  che  il  rombare  di  un  mot. 
tore  si  diffonde,  un  lungo  indistinto  mormorio  gli 
fa  eco:  ecco  I'iramenso  augello  —  un  Bldriot  sot- 
tile,  un  Farman  ampio  —  esce  dal  nido  'altellan- 
dp,  striscia  sul  terreno,  si  solleva  leggermente  e  si 
libra  a  volo,  in  alto  in  alto  i  Un  gridar  lungo  lo 
insegue :  €  Evviva  1  Bravo  1  »  sempre  uguale.  Si  pu6 
assistere  a  questo  spettacolo  cento  volte,  e  sentirsi 
commossi  alia  centesima  volta  come  alia  prima. 
Non  c'  h  da  meravigliarsi  per  questo:  ancora  ai 
cancelll  dei  passaggi  a  livello,  la  gente  aspetta  con 
curiosity  il  sopraggiungere  del  treno,  e  non  vi  t  agri- 
coltore  isperduto  nei  campi,  o  viandante  aflFaticato 
nella  polverosa  strafla  maestra  che  non  riaki  la  ironte 
e  fissi  gli  occhi  intenti,  quando  il  fragoroso  traino 
passa  in  alto  fumando ;  e  da  pid  di  mezzo  secolo 
le  locomotive  corrono  sui  binari. 

•  • 

leri  per  la  prima  volta  ho  sorpreso  e  os- 
servato  rentusiasmo,  non  solo  nella  folia  raccolta  in 
un  rednto,  ma  diffuso  nella  popolazione  della  dtti 
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Suir  alto  pen- 
none  della  gran 
piazza,  cuore  della 
vecchia,  storica 
fortezza  di  Palma- 
nova,  sventola  il 
tricolore.  Sul  cielo 
terso  si  avanza  si- 
cura  un'aquila  im- 
mensa :  ha  le  ali 
dipinte  in  bianco, 
rosso  e  verde :  par 
una  bandiera  che 
voli. 

£  passata.  Un 
ultimo  soffio  del- 
Telica^'roteante  e 
venuto  a  lambire 
baciandolo  il  gran 
vessillo  della  Pa- 
tria. 

'«  L'  anima  di 
bronze  delle  cam- 
pane  si  h  risve- 
gliata,  sembra  vo- 
glia  celebrare  I'in- 
separabiliti  delpre- 
sente  sicuro  con 
la  speranza  che 
precorre  gli  eventi.  Dalla  piazza,  dalle  vie, 
dai  bastioni  gremiti  di  gente,  1' anima  della 
folia  ha  acclamato  Alfredo  CavaUeri,  che  sul 
corsiero  tricolore  h  andato  a  portare  il  saluto 


L'aviatore  Alfredo  CavaUeri. 


d' Italia  ai  fratelli 
d'  oltre  confine.  E 
r  aquila  nostra  h 
passata  sopra  ai 
paesi  sacri  alia 
storia  della  patria, 
per  slanciarsi  ver- 
so colore  che  al 
presente  sostengo- 
no  impavidi  le 
lotte  in  d  i  f  e  s  a 
della  lingua,  fino 
a  Gradisca  ove  piii 
accanita  si  slancia 
I'idea  slava.  Fu  iin 
volo  meraviglioso, 
perch^  fatto  di 
pensiero  e  I'anima 
degli  avvinti  alia 
terra  univa  i  suoi 
palpiti  a  quella  di 
colui  che  galop- 
pa  va  negli  spazi. 


Era  I'alba  del 
24  aprile.  Sulla 
prateria  di  S.  Ma- 
ria laLonga  un  gruppo  di  uomini  lavora  attorno 
ad  un  grande  monoplane,  II  giome  prima  le 
ali  seno  state  consacrate  con  i  colori  della 
nostra  bandiera.  L'  opera  semplice  voile  esser* 
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principl  di  un  moderno  aereoplano 
sono  pochi  e  sempliri.  Per  cono- 
scerli  e  compienderii  non  occorre 
ricorrere  a  complicate  formole  di 
calcolo,  ma  basta  osservare  un  ginoco 
universalmente  noto :  //  cervo  volante. 

Se  gli  uomini,  nella  secolare  ri- 
cerca  di  risolrere  il  problema  del 
rolo,  lo  avessero  ouervato  e  stu- 
diato  pid  attentamente,  la  naviga- 
zione  aerea  con  apparecchi  piii  pesanti  dell'  aria 
sarebbe  nata  qualche  secolo  prima.  Ma  sono  le 
piccole  cose,  fonti  di  grandi  idee,  che  passano  piti 
facilmente  inosservate. 

Se  qoalche  ingegno  creatore  avesse  studiata  e 
trovata  la  ragione  per  cui  la  boUa  di  sapone  s'eleva 
neU'aria,  I'aereostato  non  avrebbe  fiwse  di  moUo 
preceduto  i  Moctgolfier? 

Ma  torniamo  alfaquilone  che  la  leggenda  vaole 
sia  stato  inventato  nella  China  (dove  %'k  inventato 
ogni  cosa,  secondo  le  leggende,  molte  centinaia  di 
secoli  prima  che  sieno  state  iiiventate  dagli  altri)  e 
precisamcnte  dal  generale  dnese  Han  Sui,  due  se 
coli  avanti  Gesii  Cristo,  per  comunicare  con  una 
cittk  assediata  Nella  sna  forma  piii  semplice,  come 
ognun  sa,  esso  h  costituito  da  un  piano  di  carta  o 
di  stoffa  mantenuto  rigido  da  quattro  stecxhi;  una 
coda  assicura  I'equilibrio  del  piccolo  appareccWo. 

Un  poco  di  vento  ed  il  cervo-volante  si  solleva 
neil'aria. 
Perch*  ? 

La  cosa  diventa  semplice  quando  si  esaminano 
forae  che  agiscono  sopra  di  esao. 
Esse  sono  in&tti  tre :  anzitutto  il  peso  che  per 
legge  di  gravity  tende  a  riportarlo  a  terra,  indi 
forza  del  vento,  la  quale  come  lo  diroo»tr6  nel 


le 

la 
U 


1887  sdenziato  americano  Samuele  Langley,  agi- 
see  perpendicolarmente  alia  superfide  e  tende  a 
soUevarla,  infine,  1&  reiistenza  del  cordoncino  che 
ha  per  unico  scopo  di  mantenere  il  piano  ia  una 
posizione  determinata. 

fadle  renderd  coBto^  che  se  invece  di  uno 
appareccfaio  instabile  come  I'ordinario  aquiione,  se 
.ne  potesse  creare  uno,  capace  di  mantenere  auto- 
maticamente  la  pos'zione  migliore  per  trar  proiitto 
della  spinta  fomita  dal  vento,  si  potrebbe  soppri- 
mere  la  ihnicella  divenuta  ormai  inutile.  Nel  nostro 
problema  resteranno  due  forze  soltanto,  quella  del 
vento  e  quella  del  peso. 

Ed  6  anche  f^dle  renders!  conto  che  se  queste 
due  forze  saranno  eguali  il  cervo-volante  resterk 
immobile,  se  quella  del  peso  sari  maggiore  saliri^ 
se  sark  minore  discenderii. 

Finora  perb  abbiamo  &tto  intervenire  nella  di- 
scuBsione  il  vento :  ma  ammettiamo  ora  che  esso 
sia  assente  o  insufHdente.  Che  cosa  fanno  in  que- 
sto  caao  i  bambini? 

Essi  si  mettono  a  correre  tirando  lo  spago  al 
quale  k  raccomandato  1'  aquiione ;  e  lo  spago  si 
tende  ed  il  piano  dell'aquilone  forzato  a  strisciare 
rapidamente  sull'aria  si  solleva. 

Se  perb  nell'aquilone  sostituiremo  alia  tensione 
dello  spago,  una  forza  propellente,  il  risultato  sar& 
identico,  e  se  finalmente  lo  si  munisce  di  mezzi 
adatti  a  dirigersi  neil'aria,  saremo  passati  senza  av- 
vedercene  did  giuoco  millenario  al  moderno  velivolo. 

Indicate  il  prindpio  elementare  dell'aereoplano 
veoiamo  ora  ad  esaminarne  le  singole  parti.  Anzi- 
tutto vi  sono  le  superfid,  le  grandi  ali,  destinate 
nel  loro  rapido  percorso  a  strisdare  sugli  strati 
dell'atmosfera. 

La  loro  forma,  la  loro  indinazione  sull'orizzontc 
non  sono  cose  indiffercnti,  poichi  le  ali  devono  alio 
gtesso  tempo  essere  disposte  in  modo  che  con  un 
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FEE  IIL  TUMISMO  AEREO, 


II  semphcc  esame  della  curva,  rapidamente 
c  costanlcmetite  ascensionale,  dei  progress! 
compiuti  dall'aviazione,  il  moltiplicarsi  delJe 
iittivita  intcse  a  tale  progresso,  e  il  largo  in- 
torcssamento  dal  quale  e  circondato  il  nuovo 
mezzo  di  locomozione,  inducono  nel  convin- 
cimento  che  in  un  futuro  assai  prossimo  il 
vehvolo  potra  cntrare  nel  campo  della  loco- 
mozione pratica. 

-Molto  si  parla  anccr  oggi  intorno  agli  in- 
convenienti  del  nuovo  mezzo  di  trasporto, 
ma  non  si  pensa  che  essi  dipendono  piu  che 
dal  velivolo  in  se,  dal  nulla  che  si  fece  per  il 
suo  efficace  e  piu  sicuro  sfruttamento,  per 
metleilo  in  condizioni  di  poter  funzionare. 
Immaginate  \oi  quanto  avrebbero  tardato 
ad  affermarsi  la  bicicletta  e  I'automobile  se 
non  avesseio  avuto  la  fortuna  di  trovare  le 
strade  gia  fatte  ? 

Xulla  si  fece  per  il  velivolo  benche  a  lut 
occorra  incomparabilmente  di  mono;  eppure 
cgli  da  solo,  tutto  solo,  seppe  gia  conseguire 
meravigHose  vittorie.  Forniamogli  i  pochi 
mezzi  indispensabili  perche  esso  possa  affer- 
marsi e  le  sue  vittorie  nel  campo  pratico  e 
mdustriale  si  moltiplicheranno,  col  cre-.cere 
del  numero  dci  piloti  e  degli  studiosi,  col  dif- 
tondersi  della  nuova  scienza,  e  sopratutto  col 
IJcrfezionanu  dell'uomo  nell'arte  del  volo, 
poiche  questo  e  il  campo  pressoche  incolto 
f  che  dara  piii  larga  ed  inaspettata  mcsse: 
il  perfezionamento  dell'uomo  nel  volo. 

Per  poco  la  nostra  mente  sorpassi  il  ijreve 
pcs  iodo  di  transizione  che  sara  necessario  al 
velivolo  per  trionfare,  noi  vedremo  I'ltalia 
,1,'ia  fornita  di  numerose  localita  adatte  all'ar- 
nvo  cd  alia  partenza  dei  velivoli,  animarsi  del 
volo  di  centmaia  di  aeroplani  colcanti  in  ogni 
■'■enro  il  suo  cielo. 

II  I'enomeno  che  si  riscontra  in  ogni  altro 
gcnere  di  locomozione  non  puo  mancare  di 
\enficarsi  anche  per  il  nuovissimo.  Aprite 


strade  m  una  regione  e  vedrete  molliplicarsi 
in  essa  il  numero  delle  comunicazioni  dei 
mezzi  di  trasporto;  fornite  al  velivolo  il  mezzo 
di  poter  discendere  cd  innalzarsi,  di  avere 
lungo  '1  percorso  posti  sicuri  di  atterramento 
m  caso  di  arresto  del  motore  e  voi  vedrete 
tra  le  diverse  regioni  cosi  collegate  iniziarsi 
subito  le  comunicazioni  aeree,  e  moltiplicarsi 
in  breve. 

Con  quale  vantaggio  non  e  chi  non  veda 
e  per  la  rapidita  del  nuovo  mezzo  di  trasporto' 
conseguenza  della  sua  velocita  e  del  percorso 
rettilineo  a  lu*  possibile,  e  pel  fiorire  delle  in- 
numerevoli  Industrie  ad  esso  attinenti 

L'ltalia  che  ebbe  la  gloria  di  possedere  nel 
divmo  Leonardo  il  precursore  dell'aviazione 
1  Italia  che  con  mirabile  ardimento  impiegd 
in  guerra  il  nuovissimo  ordegno,  ritrovera  il 
posto  che  le  compete  in  ogni  geniale  mani- 
festazione  di  «  prima  Ira  le  nazioni  »  anche  nel 
pacifico  impiego  del  velivolo  quale  ottimo 
mezzo  di  trasporto. 

Fin  dallo  scorso  aprile  avanzai  una  mia 
proposta  su  tale  soggetto;  ora  occorre  che  1 'idea 
ed  1  mezz)  adatti  ad  attuarla  siano  defiaiti 
e  siano  divulgati  fra  il  gran  pubblico,  che  tutti 
sappiano  quanto  poco  abbisogna  per  realiz- 
zare  il  sogno  maraviglioso,  cosi  che  ognuno 
sia  incoraggiato  a  recare  il  proprio  contri- 
buto,  fia  pur  lieve,  d'opera,  di  consiglio  o 
di  suggenmento  alia  benefica  impresa  e  a 
tal  fine  il  Tourmg  Club,  la  patriotti(.a  istitu- 
zione  popolaie  che  porta  alto  ovunque  il 
nome  d'ltalia,  consentc  che  in  queste  pa^ine 
-lano  esposti  i  primi  capi  saldi  del  fuUiro 
Tourismo  Aeieo. 

Perche  Tuomo  viva  non  basta  che  cgli  sia 
fornito  di  tutti  gli  organi  necessari  alia  vita. 
Gh  e  indispensabile  anche  I'ambiente  adatto 
al  funzionamento  di  tali  organi. 

Altrettanto  accade  pel  velivolo.  Easo  e  gia 
fornito  degli  organi  indispensabili  alia  loco- 
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on  so  precisamente  a  chi  si  debba  attri- 
buire  I'applicazione  dei  termini  navali 
ai  mezzi  di  loco- 
mozione  aerea.  Certo 
si  6  che  fra  Toceano 
marino  e  quello  atmo- 
sferico  non  v'6  sola- 
mente  analogia  retto- 
rica;  anzi  quest'ultimo 
6,  nel  suo  complesso, 
di  studio  piCi  difficile 
ed  oscuro  che  non  sia 
il  primo,  almeno  nei 
riguardi  della  locomo- 
zione.  Generalmente 
sono  conosciute  nei 
loro  movimenti  le  prin- 
cipali  correnti  oceani- 
che,  mentre  poco  o 
nulla  sappiamo  ancora 
di  quelle  aeree.  Tutta- 
via  il  termine  di  «  na- 
vigazione  aerea  »  a 
queU'insieme  di  mezzi 
e  di  fini  che  tendono 
a  darci  il  potere  sul- 
I'elemento  atmosferico 
ha  portato  di  neces- 
saria  conseguenza,  for- 
se,  I'applicazione  di 
termini  marinareschi  a 
gran  parte  degli  or- 
digni  e  delle  manovre 
che  si  compiono  con 
gli  apparecchi  aerei. 

Giornalisti  di  fanta- 
sia, od  ammiratori 
senza  limiti  del  nuovo 
sport  aereo,  si  presero 
la  cura  di  battezzare  nel  modo  piCi  analogico 
I'un  apparecchio  o  I'altro. 

La  smisurata  aeronave  di  Wellmann  e  di 


Vaniman,  destinata  dai  loro  costruttori  a  ten- 
tare  la  prima  traversata  deH'Atlantico,  fu  chia- 
mata  unaniniemente 
da  tutti  gli  americani 
«  dreadnought  »,  seb- 
bene  i  tedeschi  pur 
ammirando  i  modemi 
Zeppelin,  sui  quali  la 
casa  Krupp  ha  instal- 
lato  piccole  artiglierie 
e  mitragliatrici,  ancor 
non  si  sentano  di  ado- 
perare  lo  stesso  quali- 
ficativo. 

Ed  alle  penultime 
manovre  francesi,  do- 
ve gli  aeroplani  comin- 
ciarono  a  fomire  ri- 
sultati,  molto  pratici, 
era  facile  sentir  chia- 
mar  «  petits  croiseurs» 
gli  agili  ordigni  di  tela 
e  di  legno  cosi  preziosi 
per  i  servizi  di  ricogni- 
zione,  come  da  noi, 
recentemente,  si  sen- 
tirono  le  denominazio- 
ni  di  «  aerotorpedo  » , 
«  incrociatore  aereo  » 
applicate  a  taluni  ap- 
parecchi muniti  di  mez- 
zi d'offesa. 


Data  la  piccolezza  estrema  degli  apparecchi. 
anche  una  semplice  controtorpediniera  puo  essere 

ADIBITA  AL  LANCIO  DEI  CERVI  VOLANTI. 


Ho  voluto,  in  prin- 
cipio,  cosi  divagare  per 
fomire  una  possibile 
giustificazione  al  titolo 
non  troppo  peregrino 
di  questa  nota.  La  quale,  movendo  da  un  con- 
corso  bandito  or  sono  pochi  giomi  dalla  Lega 
Aerea  nazionale,  ha  il  solo  scopo  di  mostrare 
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Un  nuovo  nucleo  di  attiviti,  la  Lega  Aerea 
Nazionale,  si  6  formato  sotto  gli  auspici  del 
Touring,  nell'istante  in  cui,  dopo  la  quinquen- 
nale  preparazione  dello  spirito  pubblico,  di 
giorno  in  giomo  sempre  piu  colpito  dai  me- 
ravigliosi  progresSi  della  navigazione  aerea,  gU 
italiani  vedevano  di  questi  un'applicazione  su- 
perlativamente  utile  agli  interessi  nazionali 
nella  lontana  Libia. 

Mi  richiamo  qui,  per  non  ripetermi,  alle 
poche  parole  dette  nell'Assemblea  annuale  del 
Touring  in  Milano  il  31  marzo  dopo  la  lettura 
della  Relazione  del  Consiglio  (vedi  pag.  280). 
In  essa  fu  data  la  prima,  sommaria  notizia 
della  costituzione  della  «  Lega  Nazionale  ». 

Quasi  contemporaneamente,  nasceva  un'al- 
tra  simpatica  iniziativa  similare,  ma  distinta  e 
diversa.  Sotto  il  patrocinio  del  Presidente  del 
Consiglio  dei  Ministri  e  la  presidenza  del  Mi- 
nistro  Facta,  formavasi  un  Comitate  per  rac- 
cogliere  e  dare  in  omaggio  alio  Stato,  somme 
s^ifficienti  per  costituire  una  flbtta  aerea.  I  ma- 
gnifici  servizi  aerci  libici,  ricchi  di  eroismi  e 


fruttuosi  di  risultati  militari  inattesi,  sugge- 
rirono  questo  movimento  a  scopi  patriottici  e 
militari. 

Trattasi,  come  si  vede,  di  compito  preciso, 
definite  e  temporaneo.  II  Comitate  per  la  flotta 
aerea  ha  un  grande  assunto  pel  quale  lavora 
alacremente.  E'  patrocinato  dall'Aero  Club  se- 
dente  in  Roma  ed  ha  formate  numerosi  Comi- 
tati  in  molte  citt^l  d'ltalia. 

-  La  Lega  Aerea  Nazionale,  residente  per  era 
presso  il  Touring  Club  Italiano,  nella  Sede  Cen- 
trale  di  questo  in  Milano,  i  dunque  istituzione 
diversament^  indirizzata:  essa  pure  venne  dal- 
I'entusiasmo  per  gU  aviatori  libici,  ma  ha  radici 
piii  lontane  e  scopi  piii  eclittici:  destare  e  fer- 
tificare  I'interesse  di  tutti  al  progresso  della 
navigazione  aerea  in  tutte  le  sue  forme  e  per 
tutti  i  suoi  scopi,  non  soltanto  per  quelli  mi- 
litari. 

Per  la  grandezza  del  nostro  Paese,  il  nuovo 
e  trionfante  fattore  di  vita  sociale  —  la  navi- 
gazione aerea  —  deve  essere  tenuto  presente 
ed  impcrsi  r.Ua  simpatia  pubblica  non  per  le 


In  Fraiicia,  in  Germania,  in  Inghilterra 
tutta  la  stampa  h  Concorde  e  tenace  nel  man- 
tenere  sempre  vivi  e  di  attualiti  i  problemi 
che  si  riferiscono  all'aeronautica  ;  in  tal  mo- 
do  non  soltanto  il  pubblico  segue  con  pas- 
sione  tutto  ci6  che  si  riferisce  alia  conquista 
deH'aria,  ma  per  cosi  dire  di  rimbalzo  si 
crea  anche  una  costante  pressione  dell'opi- 
nione  pubblica  sulle  sfere  dirigenti  I'avia- 
zione  militare.  Un  esempio  I'abbiamo  avuto 
da  tioi  nell'autunno 
ultimo;  le  polemiche 
ivoltesi  su  alcuni  quo- 
tidiani    a  proposito 
della  destinazione  dei 

fondi  provenienti  dal-   

la  sottoscrizione  na- 
zionale  hanno  avuto 
come  conseguenza  im 
mediata  che  non  si 
sono  piu  fatte  ordi- 
nazioni  all'estero  e  si 
e  dovuto  provvedere 
qui  in  Italia  a  tutte 
le  forniture. 


L'  industria  Nazionale 


Sono  sorte  cosi,  nel 
finire  del  1912,  o  si 
sono  consolidate,  molte  fabbriche  piu  o 
meno  grandi,  la  Sit,  la  Caproni,  la  Macchi, 
Lhinbiri,  Fauser,  Wolsit,  Darbesio,  Gabardi- 


*  HaNOAKS  ,  DA  CAMPO. 


ui,  la  Meccan.  Lombarda,  Asteria,  ecc.  cui  si 
affid6  la  costruzione  delle  prime  squadriglie 
della  nostra  flotta  aerea.  Si  pu6  afiermarlo 
senza  tema  di  smentite,  I'industria  aviatoria 
nazionale  ormai  vive  e  vivra  sempre  piu 
rigogliosa.  Certo  e  dolorosamente,  vedremo 
forse  ritirarsi  qualcuno  di  quei  pionieri,  di 
quel  tenaci  lavoratori  che  si  erano  cousa- 
crati  all'aviazione  anima  e  corpo  e  avevano 
speso  per  il  loro  sogno  danaro  ed  energie; 

per6  considerando  I'e- 
conomia  generale  del- 
I'industria  stessa,  non 
'    ■  si  pu6  non  fondare  le 

speranze  piu  otti- 
miste. 

%  noto  che  il  pro- 
gramma  aviatorio  ita- 
liano  prevede  per  la 
fine  del  1913  la  for- 
mazioue  di  30  squa- 
driglie, cio^  di  piu  di 
duecento  apparecchi, 
essendo  la  nostra 
squadriglia  composta 
di  7  aeroplani.  Vedia- 
mo  cio  che  hanno  da- 
to  finora  i  nostri  co- 
struttori  e  quelle  che 
saran  chiamati  a  dar- 
ci  prima  della  fine  dell'anno.  Per  Tapri- 
le  saranuo  in  piedi  di  guerra  12  squadriglie, 
costruite  tutte  qui  in  Italia,  da  novembre  a 
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(IMPKESSIONI  DEL  "SALON..  DI  PASIGI ) 


La  prima  impr.essione  che  prova  un  visita- 
tore  di  questa  quinta  esposizione  dell'aero- 
uautica  h  guella  della  mancanza  di  noviti 
sensazionali,  destinate  a  rivoluzionare  le  con- 
cezioni  e  le  costnizioni  attualmente  in  favo- 
re;  i  tipi  si  sono  rapidamente  uniformati  e 
la  loro  evoluzione  h.  molto  lenta,  diremmo 
quasi  insensibile,  specialmente  da  un  anno 
in  qua.  Ma  un  altro  fatto  colpisce  il  visita- 
tore  straniero  ed  k  il  constatarc  la  completa 
assenza,  dal  Grand  Palais,  dell'aviazione  de- 
g:li  altri  paesi :  unioa  eccezione  h.  un  biplane 
inglese  (il  Bristol).  Ma  una  rondine  non  fa 
pnmavera. 

Tale  assenza,  che  negli  anni  scorsi  pas- 
sava  inosservata,  diventa  quest'anno  oftre- 
modo  caratteristica,  percli^  viene  a  togliere 
al  Salon  parigino  la  fisiouomia  che  aveva 
finora  di  esposizione  universale  dell'avia- 
zione, per  ridurla  alle  proporzioni  di  una 
mostra  deiraviazione  francese.  Infatti,  per 
non  parlare  che  dei  paesi  piu  avanzati,  I'ln- 
ghilterra,  e  specialmente  la  Germania,  han- 
no  realizzato  tali  progressi,  studiati  e  perfe- 
zionati  tanti  tipi,  sia  di  motori  che  di  aero- 
plani,  che  la  loro  aviazione  non  pud  in  alcun 
modo  essere  passata  sotto  silenzio,  quando 
si  di  nno  sguardo  al  progresso  generale.  Ma 


dobbiamo  ora  occuparci  del  Salon,  cio^  del- 
l'aviazione francese. 


*  • 


La  costruzione  degli  aeroplaui,  quali  li 
hanno  concepiti  i  francesi,  h  uscita  dal  pe- 
riodo  dei  tentativi.  II  tipo  attuale  non  h 
certo  il  solo  possibile,  nk  sari  forse  quelle 
definitivo;  per  soddisfare  alle  nuove  esigen- 
ze,  sempre  piA  difficoltose,  k  molto  proba- 
bile  che  i  costruttori  francesi  ci  diano,  e  in 
un  prossimo  av\'enire,  qualcosa  di  assai  di- 
verse. Ci6  h.  inevitabile,  se  si  riflette  che  il 
tipe  attuale  ha  quasi  rag^unto  le  stadio  de- 
finitive della  sua  evoluzione,  fissandosi  ed 
uniformandosi  come  h.  awenuto  per  1 'auto- 
mobile. Gli  aeroplani  esposti  somigliano 
tutti,  nelle  linee  generali,  a  quelli  dell'anno 
scorso  :  nelle  qualiti  aerodinamiche ;  nella 
dispesizione,  nelle  forme  e  nei  profili  delle 
velature  principali  e  degl'impennaggi ;  nei 
sistemi  di  manovra ;  nella  dispesizione  e  nella 
ripartiziene  delle  varie  masse ;  nei  carrelli ; 
nei  nietodi  di  costruzione  e  di  dispesizione; 
finalmente  nei  materiali  impiegati.  L'unice 
progresso  evidente  quelle  che  riguarda  le 
qualiti  militari :  visibility,  fadliti  di  tiro, 
blindaggio.  II  problema  del  blindaggio  non 
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e  composent  de  dix  portraits  d'hommes, 
portraits  de  femmes  des  premiers  Pas- 
I'armi  ces  etudes  il  en  est  qui  remon- 
..i  ii  cinq  ou  six  ans;  la  plupart  datent  de 
kqueiques  mois  h  peine.  Elles  nous  montrent 
'plus  divers  le  talent  si  souple  et  r&me  si 

I  ta  Inf  le  fin  psycfaologue  go&teront  tout 
94rt  rdcit  intitule  Marcel,  dont  I'int^rfit 
Ir^  trop  rarement  essayde,  d'une  nuance  de 
M.  Paul  Bourget  a  mis  en  ces  quelques 
^  que  sa  psychologic  a  de  plus  subtil,  mais 
lB9  a  de  plus  d^licat  et  de  plus  p^n^trant. 
fc;($ttida  Larcber  raconte  un  trait  de  son 
\  k  llieure  dans  Marcel  le  Vemantes  de 
chait  de  son  journal  un  souvenir  de  la 
Bmontre  A4lk  «  ce  go&t  de  raffiner  sur  ses 
'  B-a  gufere  r^ussi  k  ce  malheureux  ».  Et 
&t  ft  notre  pr^  que  ces  retours  vers  des  per- 
r;^  I'enfance  desquels  nous  aimons  k 
...  aments  de  leur  physionomie  cora- 
iel  Le  Frirt  de  M.  Viple  sout  deux  r^cits  des 
"if<ir  rapiditd  pressante.  L'un  nous  montre 
^^tu  comme  vous  et  moi,  parlant  de  la 
I  tflrangferes,  de  la  pifece  en  vogue,  du  froid 
it  j>,  des  passions  «  aussi  violentes,  aussi 
acaWes  qu'au  temps  ou  les  grands  singes 
ondons  se  faisaient  sauter  la  cer- 
sp  de  troncs  d'arbres  pour  les  beaux 
u  de  manger  des  noix  de  coco  pen- 
''''I'^'e,  apr6$  nous  avoir  r6s6\6  dans 
Jii  TOiversitaire  au  crflne  pointu  et  chauve, 
*■  qui  Ilia  de  sa  propre  main,  aux  jours  de  la 
!•  prussien  par  lequel  son  pfere  avait 
^elusion  que  les  plus  dtranges  mys- 
les  plus  paisibles  et  les  plus  hum- 
deox  histoires  —  uous  reconnais- 
i-  I'ttuteur  des  Pastels,  ne  perd  jamais 
is  preoccupation  intime  qui  hante 
1  Bourget.  Get  analyste  si  pwspi- 
■  ^aorts  de  notre  machine  men- 
-  que  arame  d'autrui  est  une  forSt 
plus  haute  morality  de  I'leuvre  d'art 
!nent  du  mygtfere  cachd  au  fond  de 

^ouveau  volume  sont  de  beau- 


histoire  un  «  portrait  d'homme»,  je  n'en  vois  pas  d'autre  que 
celoi  de  Bonnivet.  Le  marquis  de  Bonuivet  est  un  Raymotd 
Casal  moins  jeune,  un  Casal  ruin^  et  m^me  tard,  un  Casaltourtle 
en  d'Estrigaud.  Mais  I'inddlicatesse  au  jeu  qui  I'a  contraint  de 
quitter  Paris  n'est  connue  que  de  quatre  memhres  du  Jockey,  et 
d'ailleurs  ni  ses  crdanciers  ne  Tempfichent  de  faire  encore  grandc 
figure  dans  la  plus  haute  society  de  Florence,  ni  ses  quarante 
aus  bien  passes  de  garder  toute  sa  superiority  d'ancien  prince  de 
la  mode.  Je  n'en  veux  pour  preuve  que  ce  large  nibaa  de  moire 
SQSpendu  par  un  mince  crochet  d'or  qui  soutient  un  lorgnon  de 
forme  ancienne,  ou  bien  encore  la  coupe  spdeiale  de  ce  col  et 
de  ces  manchettes.  Les  moyens  du  marquis  ne  lui  permettent 
plus  sans  doute  d'entretenir,  comme  Casal,  quatre-vingt-douie 
paires  de  chaussures ;  mais  il  a  conserve  du  luxe  d' autrefois  tout 
ce  qui  pouvait  dtre  ndcessaire  k  son  prestige,  ea  particuller  dea 
boutons  mobiles  qui  ferment  coquettement  son  gilet  blanc  a 
la  fine  cambrure...  Que  le  jeune  cousin  de  M»>*  de  Nangay  se 
fasse  donner  par  lui  un  coup  d'«5p^e  pour  I'empddier  d'^poaser 
sa  belle  cousine,  c'est  Ik  peut-6tre  de  quoi  justifler  le  titce ;  mais 
I'int^rdt  du  rtfcit  est  beancoup  plus  dans  son  c6t4  «  mondain  » 
que  dans  son  c6te  sentimental  et  phtisique,  d'ailleurs.  4  peiue 
indiqud.  M.  Boui'get  s'y  montre  une  fois  encore  le  peintre  des 
elegances  les  plus  aristocratiques ;  et  si  vraiment,  comme  le-dit 
un  de  ses  nombreux  maltres,  M.  Taiue,  la  valeur  des.  araw*^ 
d'art  se  mesurait  k  celle  des  documents  qu'elles  transmcttent  a 
la  posterity,  je  me  ferais  un  devoir  d'insister  stir  cette  mocte  pom 
les  chemises  que  Bonnivet  importa,  tei  6t6,  de  Londres  4  Paris 
le  col  blano  et  les  manchettes  blanches  aveo  le  corps  d'uke  toil 
de  couleur. 

A  Maurice  Olivier  nous  prdf^rons  Momiatr  LegrimoMdet  e; 
Un  saint.  De  ces  deux  etudes,  la  premiere  est  sans  coateste  la 
plus  forte,  et  jamais  peut-§tre  I'auteur  n'avait  trac^  de  p&rt^'ai! 
aussi  vigoureusement  caractdristique ;  la  seconde  a  moinr'  de 
puissance  en  elle-mSme,  mais  elle  a  plus  d'int^rftt  enoor*  p<vur 
ceux  qui  recherchent  surtout  dans  ce  qu'dcrit  M.  Bourget  i"-  ?: 
pression  de  ses  sentiments  propres  et  de  ses  divers  «  c  <.  - 
d'flme*. 

M.  Legrimandet  a  public  dans  le  temps  me  Bitlaire  liw  gntnds 
hommes,  un  Diderot,  deux  volumes  intitules  Minage  ii  ^ttapces  de 
Victor  Hugo,  lecneWs  de  fantastiques  calomnies^  auquel  H  dut, 
voilft  trente  ou  trente-cinq  ans,  quelques  hevires  d'une  c^lc'  ' 
scandaleuse.  Ce  cacographe  k  la  rhfltorique  prrfte^tieusc at  via,  , 
ce  vil  insulteur  de  nos  plus  giands  noms  d'ecrivaira;  est  depuis 
longtemps  tombe  dans  une  misfere  sordide;  majs  il  n'a  rief) 
perdu  de  son  terrible  orgueil.  de  son  insolence,  oulrag^ante,  dt 
son  m^pris  pour  tout  ce  qui  I'entoure,  et  la  conflance  indoippta- 
ble  du  cuistre  dans  son  gdnie  fait  le  plus  saisissont  cOntraste 
avec  I'ignominieux  parasitisme  auquel  il  se  rawle, 

11  sufflt  de  voir  une  fois,  pour  ne  plus  I'oubttwJ.  ce    ;  :> 
non  moins  significaUf  par  son  originality  anira^r  qut 
I'abjection  hautaine  et  amire  que  rdvfele  deja  sa  plvysloftoi  i 
la  Daumier.  Un  visage  terreux,  ou  clignotent,  eatreles  pjh:  ; 
rougies,  de  petits  yeux  vairons  d'une  maho»  jprcsqin      ;  - , 
une  bouche  fitftrie,  une  barbe  sale,  un  pauvr*  corp» 
ouelque  chose  de  sinistre  et  de  grotesque  A  W'-foitf  ift  .  :  ; 
restepour  toujours  grav^  dans  la  ro^moir^depuig  ce? 
monsb-ueux  de  gibbositds  jusqu'aux  cheveui  rerdfitresM 
dr«ntcette  fitce  arise  etfan^e,  Po^'  '  '  :  :  -"i 
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RAPPORTO 

I'RESENTATO  It  6  DICEMBRE  1922  AI.  SEGRETARIO  GENERAI.E  DEI.I<A  , 

Camera  di  Commercio  Internazionai^e  dai,  Signor  Norman 
Thompson.  .  . 


Signor  Segretario  Generate, 

In  questo  ra^porto  preliminare,  preparato  in  seguito  alle  Vo- 
strelstruzioni  verbaii  del  15  scorso,  mi  sono  Umitato  a4  indicare, 
in  modo  generale,  le  difficolta  foridamentali  che  oggi  esistono  nei 
riguardi  del  progresso  Aereo  Civile  Interaazionale,  insieme  ad  alcune 
disposizioni  capaci  di  apportarvi  una  soluzione.  Oso  credere  che 
questo  limitato  lavoro  potra  servire  di  base  ad  uno  studio  piti  detta- 
gliato  di  questa  materia  sotto  ogni  pimto  di  vista.  Al  termine  del 
presente  rapporto  ho  fatto  allusione  ai  possibili  sviluppi  del  progresso 
tecnico  di  cui  bisognera  tener  conto  in  awenire,  quando  si  trattera 
di  tracciare  la  politica  da  seguire. 

I  vantaggi  che  scaturirebbero  da  una  uniformita  di  metodi,  di 
amministrazione  e  d'installazione  nello  sviluppo  dei  trasporti  aerei 
internazionali  e  che  risulterebbero  naturalmente  da  una  direzione. 
strettamente  unita  e  completamente  libera  dalla  considerazione 
degli  interessi  nazionali,  sono  troppo  evidenti  per  aver  bisogno  di 
essere  ricapitolati.  Disgraziatamente  il  mondo  in  generale  6  ben  lungi 
dal  pensare  intemazionalmente  e  le  vie  acre  commerciali  forzatamente 
si  svilupperanno  nelle  condizioni  assai  complesse  risultanti  dal  con- 
flitto  degli  interessi  e  dei  bisogni  delle  varie  nazioni. 

Le  due  questioni  principali  che  si  presentano  sono:  in  quale 
misura  h  pratico  e  desiderabile  d'internazionalizzare  il  traffico  aereo 
d^l  mondo  ?  Come  puo  meglio  re^lizzarsi  una  tale  politifisk  ? . 
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IL  VOLO  SENZA  MOTORE 


Igrandi  voli,  di  una,  due,  tre  ore  e  pdft, 
eseguiti  con  aeroplani  6enza  motore,  han- 
no  avuto  potere  di  suscitare  un  movi- 
meiito  di  generale  interesse.  II  volo  con 
apparecchi  a  motore,  nella  progressione  ra- 
pidissima  del  suo  sviluppo,  non  impressiona 
pjfi  il  pubblico  tl  quale  si  h  abituato  ormai 
;ii  raids  attraverso  i  continent!,  ai  records 
ili  velocitji,  ogni  giorno  sorftassati,  alle  grosse 
inacchine  da  grande  trasporto,  alle  piii  au- 
tlaci  acrohazie.  Ma  il  volare  senza  motore, 
questo  sorprendente  progresso,  che  fa  dell'uo- 
luo  un  uccello,  ha  conquistato  il  pubblico,  lo 
lia  vivamente  sorpreso  ed  interessato. 

Non  si  6  mai  tanto  parlato  d'aviazione,  in 
questi  ultimi  anni,  quanto  in  questo,  dopo 
i  concorsi  di  volo  a  vela  disputatisi  in  Ger- 
tnania,  in  Francia,  in  Inghilterra.  Nel  volo 
col  motore  il  pilota  si  h  abituato  a  subire  il 
vento  che  lo  fa  derivare,  che  ritarda  o  acce- 
lera  la  marcia,  trascurandolo  quando  e  di 
poca  intensity,  cercando  evitarlo  quando  esso 

forte,  col  modifica- 
re  la  quota  di  navi- 
gazione.  Nel  volo  sen- 
ra  motore,  invece,  il 
vento  rappresenta  la 
unica  risorsa  dell'ae- 
ronauta.  Per  compren- 
dere  come  possa  espH- 
carsi  11  volo  umano  a 
vela  n'teniamo  oppor- 
tnno  acceanare,  bre- 
vissimamente  a  quan- 


to riguarda  le  osservazioni  e  le  esperienze  com- 
piute  sul  volo  dei  maestri  del  moto  nel  cielo : 
gli  uccelli  velieri  ed  a  quanto  si  riferisce  al- 
ia sorgente  di  tale  volo :  le  correnti  d'aria. 

Si  ^  dato  il  nome  di  volo  a  vela  alle  evo- 
luzioni  di  taluni  grandl  uccelli  che  percorro- 
no  lo  spazio,  si  innalzano  e  scendono  senza 
battere  colpo  d'ala,  di  consegnenza  sotta  al- 
cuno  sforzo  apparente  e  senza  alcun  dispen- 
dio  di  forza  muscolare.  Se  in  Europa  questo 
genere  di  volo  h  raffo,  e  lo  si  pud  osservare 
solo  incidentalmente,  in  Africa  ed  in  altre 
vaste  regiom  del  mondo,  6  facile  vedere  uc- 
celli in  pieno  volo  ad  ali'  ferme  a  pochi  metri 
al  di  sopra  del  suolo.  Le  aquile,  i  condor  e 
specialmente  gli  avvoltoi  salgono  ad  alte  quo- 
te, e  volteggiano  sopra  le  valli  per  ore  ed  ore 
senza  percuotere  I'aria  una  sola  volta  con 
le  ali.  Cosl  gli  uccelli  che  seguono  i  basti- 
menti  nei  loro  viaggi  e  gli  albatros  che  at- 
traversano  il  mare.  Se  questi  uccelli  non 
compiono  alcun  laivoro  muscolare  i  nel  mez- 
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Contjo  le  teorie  scientifiche  che  sul  finire 
del  secolo  scorso  dimostravano  impossibile 
per  I'nomo  di  librarsi  in  volo,  alcuni  animosi 


L'  iAvton  »  di  Adir,  comervato  nd 
Uqieo  dl  vtl  e  mwtleri  di  Pvigi. 

immaginarono  di  poter  conqaistare  il  domipio 
dell'aria  creando  ali  adatte  a  soatenerli  e 
utilizzando  le  correnti,  11  vento  e  le  differenie 
di  pressione  dell'atmosfera. 

Con  mirabile  tenacia  essi  continuarono  per 
anni  le  loTo  esperienze,  senza  avere  la  certeeza 
di  poter  appficare,  un  giomo,  un  elemento 
motore  agu  apparecchi  che  avevano  create, 
afirontando  ogni  rischio  p«  la  conquista 
dell'ideale  piii  bello. 

Dalle  forme  complesse  ed  inderte,  i  pre- 
cnrsori  del  volo:  Langley,  Lilienthal,  Pilcher, 
Chanute,  Herring,  Averv  ed  altri,  giunsero  a 
forme  molto  piii  semplici;  e  quando  un  mo- 
tore di  sufficiente  potenza  e  di  poco  peao  fu 
realizzato,  i  frateUi  Wright,  che  erano  riuaciti 
ad  equilibrare  le  lore  ah,  poterono  applicarlo 
alle  cellule  volauti. 

E'  per  questo  che  i  primi  apparecchi  sono 
ancora  « planeurs  >  con  motore.  Ispirandosi 
alle  forme  naturali,  suggerite  all'uomo  dai 


e  che  ora,  per  merito  di  altri  artisti,  dlvenivano 
realizzazioni  di  scienza  e  di  arte. 

Ed  4  proprio  di  questo  periodo,  ed  anche 
per  merfto  di  tali  uomini,  che  si  tenta  final- 
mente  di  ricomporre  il  dissidio  tra  Arte  e 
Scienza,  ponendo  questa  al  servizio  di  quella, 
e  dimostrando  che  anche  la  Scienza  fe  un 
campo  dell' Arte.  E'  cosl  che  il  calcolo  e  la  fan- 
tasia riuscirono  a  creare  una  fra  le  piii  geniali 
tra  le  macchine  che  I'uomo  abbia  inventato. 


Dal  1909  al  1914,  per  gli  apparecchi  sportivi, 
aventi  per  fine  la  stabilita,  lo  studio  delle 
forme  m  volo  natursili  con  tin  u6  attentamente, 
e  in  questo  campo  f  nrono  create  macchine  che 
meravigliaho  anche  oggi  per  le  lore  doti. 


L'tiltlmo  tipo  dri  •  PUneuis  '  di  Otto  Lilientlwl. 

grandi  uccelli  che  praticano  il  «  volo  a  vela  »  o 
ad  ali  immobili,  vengono  ideati  i  primi  raono- 
plani,  simili  a  smisurati  albktri,  dal  volo 
instabile  ed  incerto,  ma  tuttavia  adatti  al- 
I'ambiente  in  cui  si  muovono,  cosl  semplici 

e  aereit  ..... 

Applicando  invece  i  rudimentali  prmcipi 
scientifici  —  conosciuti  o  rivelati  in  quel 
tempo  —  che  suggerivano  di  non  doversi  as- 
soggettare,  nel  campo  meccanico,  ah  alle 
forme  naturali,  nfe  all'estetica,  vengono  creati 
i  multiplani. 

Nei  due  casi  le  prime  macchine  di  volo  se- 
guirono,  piii  che  la  tecnica  e  la  meccanica, 
dei  criten  empirico-estetici  ed  artistici. 

Troviamo  infatti  tra  primi  volatori  e  co- 
struttori  di  ali,  pittori,  scultori  e  poeti  come 
Santos  Dumont,  De  Feure,  Delagrange  ed 
altri,  i  quali  rivolsero  ogni  cura  alia  creaaone 
di  que^  elementi  poetici  che  avevano  ispi- 
rato  la  fantasia  deeli  artisti  di  tutti  i  tempi 


II  •Planrar  >  a  ooi  i  FntaUl  Wrtgbt 
ftppUearono  il  primo  motor*. 

Tra  queste,  ispirate  ancora  alle  forme  na- 
turaU,  le  miglion  furono  il  Taube  di  Etnch, 
il  Caudron  ad  ali  svergolabili  a  simiglianza 
degh  uccelli,  il  monoplano  B16riot  col  quale 
Pigoud  riusci  a  dimostrare  fin  dal  1913  che 
il  velivolo,  meglio  dei  rapaci,  pu6  tenersi  in 
volo  in  qualsiasi  posizione.  Ma  intanto  per 
il  nuovo  impiego  dell'aviarione  come  arma 
di  guerra,  gU  apparecchi  mUitari,  creati  per 
superare  I'awersario,  piii  che  per  esswe  sta- 
biU  e  sicuri,  affidavano  le  loro  doti  di  volo 
alia  potenza  dei  motori  che  si  accresceva:  ra- 
pidamente.  E  gik  si  perdeva  di  vista,  come 
vedremo  piii  innanzi,  lo  scopo  principale  del- 
Taviazione;  e  il  volo  non  era  piii  fine  a  se 
stesso,  ma  un  mezzo  ;di  difesa  e  di  oflesa, 
il  che  portava  in  conclusione  a  trascurare  la 


II  I  Dunne  >,  senia  coda,  ttabiliuato 
dal  V.  lateral!  e  longitadlnali  delle  aU. 

sicurezza  del  volo  senza  averla  ancora  rag- 
giunta.  ,     .  , 

Inoltre  in  questo  penodo  si  usavano  sola- 
mente  i  legni,  le  tele  e  i  cavi  d'acciaio,  come 
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copo  di  questo  articolo  non 
6  di  fare  la  storia  del  vo- 
lo  a  vela,  o  meglio  del 
volo  senza  motore  inco- 
minciando  dai  tempi  mi- 
tologici,  bensi  di  passare  in  rivista  ci6  che  si 
fa  oggidi  in  questo  campo,  e  soprattutto  di 
venire  incontro  a'lle  infinite  domande  che  al 
profano  si  presentano  spontanea  ogni  qualvol- 
ta  sente  parlare  di  questo  nuovo  sport.  At- 
tualmente  infatti  il  volo  a  vela  viene  coltiva- 
to  solo  per  sport  e  nessuna  applicazione  pra- 
tica  ha  avuto,  se  non  quella  di  costringere  i 
costruttori  a  progettare  apparecchi  aventi  ca- 
ratteristiche  speciali  come  vedremo  in  segui- 
to,  e  quella  di  creare  una  schiera  di  piloti  mu- 
niti  di  sensibility  squisita. 

Occorre  anzitutto  sfatare  una  leggenda : 
nessun  apparecchio  di  volo  a  vela  possiede 
delle  vele,  manovrando  le  quali  si  possa  sfrut- 
tare  il  vento  come  con  un  yacht  o  con  un 
bastimento  a  vela :  questi  in  calma  d'  aria 
stanno  fermi,  un  velivolo  e  costretto  a  scen- 
dere.  Basta  questo  fatto  a  spiegare  come  una 
applicazione  pratica  di  uso  generale  non  pos- 
sa esservi,  tanto  pit  se  si  considera  che  non 
tutti  i  venti  possono  essere  sfruttati  pel  so- 
stentamento. 

E  allora  perchfe  si  parla  tanto  di  questo 
genere  di  volo? 

Se  ritomiamo  agli  anni  che  precedettero  la 
nascita  dell'  aviazione  a  motore,  troveremo 
che  le  prime  esperienze  di  volo  umano  furono 
fatte  con  dei  planeurs.  Assai  numerosi  furono 
i  precursori  :'fra  i  quali  il  Lilienthal  ed  i  fratel- 
li  Wright  ed  una  schiera  di  altri  appassionati. 


dei  cui  esperimenti  ben  poco  si  sent!  parlare 
dopo  r  avvento  dell'  aviazione  a  motore.  Si 
tratta  di  piii  di  30  anni  fa,  e  ci  vollero  di- 
versi  lustri,  e  pass6  la  guerra  prima  che  si 
sviluppasse  in  modo  veramente  imponente 
V  interesse  per  il  volo  a  vela.  La  tecnica  frat- 
tanto  era  progredita  in  modo  sorprendente, 
le  nozioni  di  aerodinamica,  molto  vaghe  ai 
primordi,  erano  assurte  a  scienza  e  cosi  il  pro- 
gresso  della  tecnica  come  il  perfezionamento 
dei  materiali  permisero  di  percorrere  le  tap- 
pe  del  progresso  a  grandi  passi. 

L'esempio  degH  uccelll. 

II  volo  a  vela  ci  h  stato  insegnato  dagli 
uccelli,  dai  grandi  uccelli  rapaci  soprattutto, 
aquile,  condors,  falchi,  e  dagli  uccelli  marini. 
Per  minuti  e  per  ore,  senza  battere  colpo 
d'  ala  essi  possono,  in  condizioni  favorevoli, 
mantenersi  in  aria  ed  eseguirvi  evoluzioni  non 
solo  senza  perder  quota,  ma  anche  acquistan- 
done,  traendo  I'energia  indispensabile  al  so- 
stentamento,  dai  movimento  dell'aria. 

L'  uomo  dapprima  tent6  di  sollevarsi  in 
aria  applicando  al  corpo  delle  ali  fisse  di  for- 
ma rudimentale  e  prendendo  la  rincorsa  da  de- 
clivi  collinosi ;  raggiunta  una  certa  velccit^i, 
riusciva  a  staccarsi  da  terra  e  ad  eseguire  un 
volo  librato  fino  al  piede  della  coUina  di  par- 
tenza,  manovrando  con  opportuni  spostamen- 
ti  del  corpo  per  mantenere  la  traiettoria  sta- 
bile. Si  tratta  dei  tentativi  fatti  all'origine. 
Nell'  immediate  dopoguerra  si  conoscevano 
molto  meglio  I'atmosfera  e  i  movimenti  di  cui 
dotata  e,  come  si  6  detto  piu  sopra,  la  tec- 
nica disponeva  di  cognizioni  e  di  materiali  pri- 
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c    h    i    t  a 


T    a    r    a    n    t  o 


Uno  dei  problemi  moderni  che  oggi  si  im- 
pone  ai  tecnici  ed  agli  studiosi  di  cose  aero- 
nautiche,  e  sicuramente  il  volo  a  reazione  di- 
retta,  ed  il  volo  a  propulsione  reattiva. 

L'argomento  in  complesso  e  stato  trattato 
ben  poco  ed  uno  sguardo  retrospettivo  sui  pre- 
cursori  italiani  puo  essere  utile  a  chi  si  interessa 
di  questi  sistemi,  oggi  di  attualita. 

Come  tutte  ie  ardite  innovazioni  11  volo  a 
reazione  ha  sollevato  in  tutti  i  tempi  un  mondo 
di  diffidenze  e  di  difficolta,  benche  tale  pro- 
blema  ora,  finalmente,  si  faccia  strada  nella 
mente  dei  costruttori  e  degli  esperimentatori. 
L'opera  di  questi  precursori,  percio,  tra  mille  dif- 
ficolta e  tanti  disinganni,  va  se  non  altro  pre- 
sa  in  considerazione;  e  non  bisogna  negare  il 
giusto  valore  e  la  giusta  importanza  a  chi  sen- 
za  gloria  e  senza  ricompensa  nemmeno  morale, 
ha  voluto  portare  il  contributo.  del  suo  genio  in- 
ventive a  pro'  di  una  scienza  ancora  bambina  ma 
°  ^  un  awenire  non  potra  mancare. 

Non  e  molto  che  importanti  prove  sono  state 
^atte  all'aerodromo  di  Saint-Cyr  ed  a  quello  di 


n 

rrecursori 


it  a  1  i 


1  a  n  1 


del  volo  a 


reazione 


Tegel  con  razzi  ultrapotenti.  Non  molto  tempo  fa. 
poi,  riuscite  esperienze  di  posta  aerea  vennero 
eseguite  nei  dintorni  di  Craz.  Senza  dimenticare 
l'opera  svolta  in  passato  quali  il  foto-razzo  di 
Denisse,  Ie  esperienze  del  Robins,  i  lanci  di  Al- 
fredo Maul  ed  altri  ancora. 

Anche  in  questo  campo,  noi  italiani  non  ab- 
biamo  certamente  sfigurato  ed  un  primato  che 
non  va  dimenticato,  non  deve  essere  lasciato  ca- 
dere  leggermente  nell'oblio;  oggi,  che  tutti  i 
paesi  si  apzropriano  volentieri  della  gloria  altrui. 

LA  COLOMBA  VOLANTE 

La  prima  macchina  che  probabilmente  ha 
volato  col  sistema  a  reazione  e  stata  la  tanto 
dibattuta  colomba  volante  di  Archita  Tarantino. 
Le  poche  parole  che  ci  ha  tramandato  la  storia 
assieme  alle  copiose  version!  ed  interpretazioni 
dei  diversi  autori,  ci  lasciano  piuttosto  all'oscu- 
ro.  Ma  esaminando  il  problema  con  spirito  mo- 
derno,  lontano  dai  preconcetti  dei  commenta- 
tori  del  passato,  una  verita  deve  balzare  lumino- 
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Certo  e  che  lo  studio  di  quest* 
caro  ai  nostri  combattenti,  avrebl 
riale  di  indagini  pet  esaminare  li 
guerra  in  quanto  esso  linguaggio  f 
di  espansivita  e  di  cameratismo,  cl 
mati  a  vivere  insieme,  in  condizioi 
un  periodo  dei  piu  vitali  della  na; 


(Continua). 


interessante  linguaggio,  tanto 
costituito  un  prezioso  mate- 
vita  psichica  del  soldato  in 
la  risultante  di  un  bisogno 
animo  i  figli  dltalia,  chia- 
particolarmente  pericolose, 
(one. 

Cesare  Caravaguos. 


4cc 


etoria  della  gnerra  gte«»a  rivelazioni  meraviglio 
stnpendi;  il  vocabolario  V argot  At  soWat  Ro 
Bale,  Gerard  e  Cae,  W21),  nel  quale  sono  raccol 
accaratamente  catalogate  da  H.  JS|^htolld. 

Degno  di  essere  ricordato  e  I'appello  c 
colu  delle  tradiiioni  popolari  lancio  nel  1916 
»ero  le  parole  nate  nelle  trincee  o,  comnnque,  fa 
«...  Parler  argot,  ce  n'est  pas  synonyme  d 
parler  une  langne  pins  expressive,  plus  adequate 
forme  aux  besoins  et  aux  aspirations  de  ceux 
faire  nsage,  ce  n'est  pas  manquer  de  c«Enr,  mai 
qne  Ton  dit,  impregner  les  mots  d'une  symp 
reconnait  la  vraie  camaraderie,  c'est  faire  ven 
paupieres  de  celni  auquel  on  adresse  la  parol 
serait  pins  le  service.  II  Ini  manquerait  quelque  c 
et  puis  ce  don  d'oublier  les  fatigues  et  de  tout  a 
les  choses  "  4  la  blague  ",  c'est  a  dire  du  bon  cot 
de  I'homme.  An  service,  plus  encore  que  dans  1| 
grace  en  grande  partie  a  I'argot,  le  rire  qui  repo 
le  rire  qui  rend  confiance  et  espoir  au  soldat  e 
I'argot  militaire,  etndions-le  et  sacbons  decouvl 
tout  ce  qu'il  cache  de  profondement  toncbant, 
ment  humain.  Nous  ferons  ainsi  oeuvre  de  bons 
au  bonhenr  de  la  patrie  ». 

Per  la  Francia  ricordiamo  F.  Dechelet 
1918);  G.  EsifABl-T,  Le  poilu  tel  qu'il  se  parle  ( 

Per  ringhilterra  ricordiamo:  E.  Fbasei  e 
and  f^rtuea  (G.  Rontledge,  London,  1925)  ed  il 
Slang  and  the  poilu  (Quarterly  Rewiew,  april,  1 

Non  conosciamo  scritti  sul  gergo  di  gnerra 
dnbbio,  pero,  anche  in  Germania  I'argomento  sa 

Come  libri  di  carattere  generale,  assai  ut 
dire  gergali,  citiamo  quello  di  Alfredo  Nicefoi 
France  »,  Paris,  1912),  il  cui  valore  e  di  gran  lu 


ed  alia  scienza  etnografica  contribnti 
d  1914-1918  (Librairie  Centrale  de 
circa  2000  parole  di  gergo  soldatesco, 

la  stessa  Societl  sviixera  per  la  rac- 
tutti  i  combattenti  perche  raccoglies- 
iti  parte  del  gergo  di  guerra;  eccolo: 
parler  mat,  parler  grossierement,  c'est 
eirconstances  exterieures,  plus  con- 
sont  appeles  momentanement  a  en 
!ttre  parfois  tout  son  ccenr  dans  ce 
thie  effective  et  vigoureuse  ou  Ton 
parfois  une  larme  aur  le  bord  des 
Le  service  militaire  sans  I'argot  ne 
le;  une  certaine  poesie  tout  d'abord, 
:epter  joyeusement  parce  qn'on  prend 
Le  rire,  a  dit  Rabelais,  est  le  propre 
vie  civile,  le  rire  reprend  ses  droits 
des  fatigues  et  qui  efface  les  soucis, 
luve.  Ne  meprisons  done  pas  I'argot, 
|r,  sous  ses  manifestations  diverses, 
le  profondement  utile,  de  profonde- 
itoyens  et  contribnerons  an  bien  et 

L'argot  des  poilus  (Jonve,  Paris, 
,  Bossard,  Paris,  1919). 
Gibbons,  Soldier  and  sailor  words 
ecente  articolo  di  E.  Pahtwdce,  The 
J2),  gia  citati  dal  Guercio. 
jriferentisi  all'esercito  tedesco;  tenia 
stato  trattato. 

per  I'interpretazione  dei  modi  di 
Le  genie  de  Forgot  («Mercnre  de 
superiore  alia  sua  diffusione. 
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Caricatura  I'lancese  del  1810  ralflgurante  il  <  cavallo  vaiiore  • 


%s©iiiim  vol 


G  □  Ccrcarc^  atfia- 
verso  Ic  vicendc  dci 
lunghi  secoh,  If  for 
me  piii  curiosf-.  piU 
!ii:zayrc,  piit  stiana 
iiunte  coinplesse  cite 
\iaiio  apparsc  tra  Ic 
cst'Ci  ienze  di  aviazio- 
'le,  di  quclla  sciema 

Quanti  anni  sono 
-  ricordate?  -  che 
■  eggevamo  sui  ma- 
nifesti  stradali,  con 
attonita  meraviglia, 
che  «  Delagrange 
-.  olerci?  »  Si  trattava 
ili  salterelli  di  qual 
che  metro,  a  pochi 


•  \'olare !  Volare ! 
lincisione  del  sec.  xviii). 


t'aspirazionejjdegli  uomini,  verso  le  regioni 
pure  del  cielo,  b  antica  come  ranima 
.  umana  e,  se  essi  erano  condannati  a 
muoversi  sulla  dura  terra,  la  loro  fan- 
tasia e  la  loro  speranza  hanno=  donato  le  all 
degli  angeli  alio  spirito,  liberate  dal  peso 
della  came. 

«  Terras  licet  et  undas  obstruat 
at  caelum  certe  patet  » 

dice  Dedalo  e  prepara  le  ali  per  sfe  e  per  il 
figlio  Icaro;  ambedue  si  innalzano  a  volo  e  i 
pastori  e  i  pescatori, 
tnirandoli  passare  per 
le  vie  deH'aria,  pensa- 
no  stupiti  di  avere  cer- 
to  veduto  librarsi  due 
Dei:  « Quique  aethera 
carpere  possent  credidit 
esse  deos».  Ma  Icaro 
che  non  ha  seguito  gli  am- 
monimenti  del  padre,  cade 
e  muore  nel  mare,  che  ram- 
menter^  ai  posted  il  primo 
volo  e  il  primo  disastro  avia- 
torio.  Dedalo  ed  Icaro,  i 
due  primi  piloti  dell' aria, 
ebbero  sorte  diversa,  perchfe 
il  primo  era  «idoneo»,  I'al- 
tro  «  inabile  »  al  pilotaggio. 
Ma  gia  allora  la  s/ampa  si  impadroni  dell'in- 
cidente  aviatorio ;  e,  come  oggi  essa  poco  dice 
delle  glorie  e  dei  trionfi  dei  nostri  piloti  e  gon- 
na su  molte  colonne  le  disgrazie  inevitabili, 
ma  sempre  piCi  rare,  cosi  allora  i  vati  —  i  gior- 
nalisti    dell'  antichita  — 

 ^  ^  J      piCl  che  il  trionfo  del  pa- 

t       ~^^nL<Nw        dre,  cantarono  la 
W  — -—Zar^^^ifljv      caduta  del  figlio. 
~    ,         „  Ma  la  colpa  fu 

In  P^eLia~I.:ccero  di  Esculapio  che 

disceudere,  per  la  liiiia  "O"  aveva  anco- 

delle  sue  aperte  alie  in  ra  organizzato  Un 

«^t\'ircre  «.-titUtO  fisiolo- 

b  potenzia  di  2,  fa  il  gico  per  l  esame 

f  uo  retto  corso  ».  degli  aviatori  ». 


;  Fig.  I.  —  Da  Leonardo.  Codice  deg-ii  nccelli.  —  «.  do- 
mando  in  che  parte  del  di  so  della  largheza  dello  uc- 
cello  l  alia  preme  piu  I'aria  che  in  nessuna  parte  delle 
lungheze  dell'alie...  ». 


Fig.  2.  —  «...le  cime  delle  penne  delle  alie 
sempre  saran  piii  alte  che  li  lor  uascimenti  -. 


Fig.  4.  —  «  Quando 
I'uccello  si  vorri  vol- 
tare...  allora  esso  bat- 
teri  piii  bassa  I'alia 
onde  esso  si  vorri 
voltare  ». 


Passarono  millenni  dall'epoca  di  Minosse  e 
di  Dedalo  e  I'uomo  ancora  era  inchiodato  alia 
terra :  i  bei  palazzi  di  Minosse  in  Cnosso  erano 
da  secoli  e  secoli  sepolti  e  dimenticati,  ogni 
traccia  del  mirabile  labirinto  era  scomparsa, 
quando,  nuovo  Dedalo,  il  genio  di  Leonardo 
tent6  con  ardimentosa  sapienza  le  vie  del  fir- 
mamento:  non  era  certamente  una  improvvi- 
sazione  quella  di  Leonardo,  ma  la  paziente  e 
sistematica  applicazione  dei  suoi  lunghi  studi 
sul  volo  degli  uccelli.  Quel  piccolo  e  veneran- 
do  libretto  ingiallito,  che  contiene  il  codice  del 
volo  degli  uccelli,  non 
pu6  essere  preso  in  ma- 
no  da  chi  ha  il  culto 
della  ricerca  scientifi- 
ca,  senza  un  senso  di 
commossa  meraviglia. 
La  limpidezza  cristalli- 
na  dello  sguardo  di 
quel  Grande,  che  ha  intuito 
ed  ha  veduto  con  ogni  chia- 
rezza  i  piii  ascosi  e  com- 
plessi  congegni,  che,  nella 
loro  indefinita  varieta  di  at- 
teggiamenti,  adoperano  gli 
uccelli,  aveva  precorso  di 
secoli  quanto  piii  tardi,  con 
apparecchi  ingegnosi  e  con 
la  fotografia  dei  movimenti, 
i  modern!  fisiologi  hanno  assodato :  egli  aveva 
riconosciuto  nel  volo  degli  uccelli  il  modello 
da  seguire  per  attingere  gli  strati  piii  alti  del- 
I'atmosfera.  Se  la  fortuna  gli  fu  avversa  a  se 
il  tentative  di  volo  del  suo  servo  Zoroastro  fini 
con  una  rovina,  ci6  nulla 
toglie  al  merito  del  primo 
e  certamente  del 
piii  grande  aero- 
tecnico. 

Gli  schizzi  me- 
ravigliosi  del  suo  ^  j 

J.  .  .       rig.  5.  —  «  Quando 

codice,  eseguitl  l  uccello,  col  suo  batti- 
con  pochi  tratti,    mento  d'alie  si  vole  in- 

dai  quali  I'uccel-  gli 
,  ?!  ,  ,  .  omen  e  batte  le  punte 
lO     balza    fuon,    dell'alie  in  verso  di  s4  ». 


'mm 


In  quali  coiidizioni  si  trova  qucsta  vitalissima  bmnca  dell'  aeroiiaittica, 
che,  prima  dclla  gucrra  c  soprattutto  durante  qucsta,  si  afferind  in  modo  cos\ 
lusinghiero  anehc  ncl  nostra  Paese  ?  O  mle  I'avvenire  dcU'idroavia-zione  ita~ 
liana  ?  A  qucste  doinande  risponde  il  nostra  valente  collaboratore  per  la  parte 
aeronautica  passando  in  rassegna  le  jorze  di  cui  I'ltalia  oggi  dispone  cd  indi- 
canda  Ic  vie  che  sona  dischiuse  alia  sua  attivitcl  castruttrice. 


L'aviazione  i  iiata  terrestre. 
I  primi  tentativi  di  volo  umano  eb- 
^  hero  Iuo<;o,  come  e  noto,  con  macchi- 
ne  primitive,  lanciandosi  da  pendii  col- 
linosi  in  brevi  voli  librati. 
Poi  questi  plane urs  assunsero  maggiori  di- 
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mensioni,  furono  dotati  di  motori  di  pochi 
cavalli  ed  inconiinciarono  cosi  le  prime  corse 
sul  terreno,  i  primi  salti,  i  primi  voli. 

L'idroaviazione  ha  potuto  trovare  la  sua 
realizzazione  quando  le  macchine  del  cielo, 
avendo  acquistato  una  sufficiente  esuberanza 
di  potenza,  poterono  essere 
munite  di  galleggianti :  in 
quanto  che  il  peso  di  essi  h 
maggiore  di  quello  del  car- 
rello  e  la  resistenza  di  attri- 
to  che  occorre  vincere  per 
correre  sul  terreno  e  stac- 
carsi  da  esso  e  ben  minore  di 
quella  che  occorre  per  navi- 
gare  sull'acqua  e  da  essa  c- 
levarsi.  Per  le  macchine  del- 
I'aria  si  verifico  quanto  av- 
venne  per  le  macchine  della 
terra  e  dell'acqua. 

All'epoca  primordiale  del 
volo  la  locomozione  terre- 
stre era  ben  piu  sviluppata 
di  quella  marina;  gli  idro- 
plani,  i  battelli  leggeri  e  ra- 
pidi  scivolanti  sulla  superfi. 
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L'OCCHIO  D' ITALIA 

SULLE  TERRE  D'lSONZO 


L'oH.  Guide  Ptdruco  cmHmua.  per  Noi  e  il  Hondo,  U  sme  incur- 
titm  ml  fronU  delta  nos&a  guerra,  e  di  oggi  ai  mestri  UUoriqiuste  impres- 
sitid  eelU  frm  I'ospro  dimlogo  delU  arHglierie  uUe  pendici  del  Carte,  memtre 
il  Dnken  ballon,  otchie  d' Italia.  vigiUtva  U  pesitumi  auera  —  e  per  pace 
—  in  nume  at  nemice  ♦♦♦♦-^♦♦♦-^-^ 


 Vogliamo  seguire  le  operazioni  dei 

draken-ballon?  Og^  fari  caldo... 

 lo  sento  un'arictta  amabile  che  vien 

Mln  marina  cH  Dutno... 

—  Dice  che  far*  caldo  sul  Carso.  Avre- 
tno  battaglia  di  cannoni,  e  i  nostri  draken 
Tigileranno  iJ  campo  coo  occhio  acuto  e 
sicuro. 

—  Andiamo! 

—  Per  ora,  restianio.  Saliremo  la  colli- 
na  del  Santo  Patrono  di  Connoos  e  vedre- 
mo  iniziarsi  il  fuoco  dalle  parti  di  San 
Lorenzo... 

Prima  d'iotraprendere  I'ascesa  noo  pos- 
siamo  sfugg^re  al  pedaggio  d'obbligo  — 
la  fotograiia  —  che  i  nostri  can  soldati 
e  tre  citta<Kni  redenti  v<^lion  serbare  a 
ricordo. 

Del  resto,  autenticare  fotc^aficamen- 
te  le  proprie  corrispondenze,  k  quasi  un 
obbligo  morale  che  si  oontrae  verso  i  let- 
tori  disonentati  da  tante  pubblicaziooi  di 
fantasia. 

La  povera  Cormons  (Cor  mpntium,  oo- 
de  Imbriani  voleva  la  si  pronunziasse  non 
»lo  con  I'accento  sulla  seconda  o,  ma 
Cormonzio)  *  stata  tanto  bistrattata  gra- 
ficaunente  che  una  grande  illustra^one 
italiana  la  present6  ai  suoi  lettori  ciitnn- 
data  di  alte  e  dirupate  montagne,  mentre 
la  graziosa  cittadina  siede  a  pie*  di  colli 
dokfasimj  —  le  ultime  propaggini  del  Co- 


glio  —  net  quali  non  si  trova  on  dirupo 
o  un  nevaio  a  pagarlo  un  oodiio. 

Vale  dunque  la  pena  di  offtire  ai  let- 
tori  di  Noi  e  U  Mondo,  la  Cormins  auten- 
tica,  qual'^  non  quale  la  videro  i  disegna- 
tori  dal  fondo  dei  loro  laboratoorii. 

Faccio  di  meglio:  offro  ai  lettori  la 
piazza  maggiore  di  Conn6ns  nel  mooien- 
to  in  cui  vi  entrano  i  primi  bersaglieri,  e 
la  prima  bandiera  italiana  appare  a  sini- 
stra del  duomo. 

Nel  fondo,  I'imperatore  Massimiliano 
—  nel  suo  costume  di  corista  del  GugUeU 
mo  TeU  —  guarda  malinconicamente  a 
tutte  queste  novitk,  e  par  che  dica,  al- 
largando  le  bracda : 

—  Questa  poi  non  me  I'aspettavo! 

E,  infatti,  vedere  a  Corm6ns  quegli  ita- 
liani  che  parevano  per  sempre  scacciati 
dall'armistizio  del  '66  stipulatosi  appunto 
in  quella  citti,  non  deve  essere  poca  sor- 
presa  per  I'imperatore  dtlVAustria  Felix. 

Taluno  —  nei  primi  momenti  di  entu- 
siasmo  —  ebbe  il  penslero  di  abbattere  la 
statua  della  vanagloria  asburghese,  ma 
prevalsero  piij  ragionevoli  consigli ;  i  mo- 
numenti,  come  i  nomi  delle  strade,  sono 
le  pietre  miliari  della  storia  e  non  an- 
drebbero  mai  toccati.  Lasciamo  alia  kultur 
di  asportare  il  monumento  di  Verdi,  che 
tomerk  gloriosamente  al  suo  posito  nella 
piazza  di  Trieste  o  dl  imbrattare  quello  di 
Dante  a  Trento,  che  il  sole  della  reden- 
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Giaiinirjiji 


Una  piccula  figura  snella  e  vivace;  u.-i 
volto  di  fresca  giovinezza  attiva,  che  con- 
serva,  a  dispetto  della  lotta  durata  per 
anni.  con  gli  inquietanti  problemi  della  natura 
0  con  malvolere  di  uomini,  la  sua  delicata 
espressione  di  sorridente  mitezza  e  di  istintiva 
bonta ;  una  voce  morbida,  calma,  la  quals  di- 
ce, un  po'  lentamente,  nell 'agile  parlata  tren- 
tina  che  nella  intimita  egll  predilige,  cose  gran- 
di  talvolta,  dense  di  pensiero  sempre,  con  una 
naturalezza  che  quasi  rasenta  rindifferenza ; 
una  ritrosia  sincera  a  parlare  di  se,  della  sua 
opera,  de'  suoi  sacrifici,  delle  due  delusioni,  de- 
suoi  trionfi ;  uno  spirito  esuberante,  dominato 
dairincessante  ricerca  dello  sconosciuto  e  se- 
veramente  disciplinato  da  un  assoluto  equili- 
brio ;  una  fiera  volonta  decisa  ed  un'ostiiata 
costanza  nella  semplicita  gentile  di  un'arima 
eletta  ed  entusiasta.  Tale  I'uomo  su  cui  conver- 
gono  attenzione  e  simpatia  d'ltalia.  e  non  d'l- 
talia  soltanto,  per  I'invenzio- 
ne  di  alcuni  tra  i  piu  efficaci  e 
sicuri  apparecchi  di  aviizione 
adoperati  nella  guerra  d"  E  u- 
ropa. 

La  prima  volta  che  mi  sono 
trovato  in  presenza  di  Gianni 
Caproni,  ho  provato  un'impres- 
sione  complessa,  di  natura 
non  ben  definibile.  Avevo  a- 
vuto  occasione  di  vedere  nu- 
merose  sue  fotografie  ed  all'i- 
dea  che  di  lui  mi  ero  fatta. 
■vevo  potuto.  cosi,  unire  una 
forma  concreta.  Un  gran  pas- 
se credevo  compiuto  nella  com- 
PT'sione,  o.  per  meglio  dire, 
nel  possesso  della  sua  indivi- 
duahti.  In  quel  momenio  in- 


vece,  mi  pa.-ve  di  avere  d  ironte  una  Fgura  nu  - 
va.  La  macchina  lotografica  lo  riproduce  in  mo'.- 
tissimi  atteggiamenti ;  lo  sorprende,  indiscrc- 
ta,  nell'intimita  della  sua  casa,  nei  suoi  raris- 
simi  momenti  d'ozio:  non  lo  rende  mai  inte 
ramente.  Non  potra  mai  fissare  quello  che 
costituisce  il  suo  fascino  incomparabile,  che 
fu  deflnito  il  sorriso  de'  suoi  occhi,  ed  e  in- 
vece  una  luce,  singolare,  immensa,  che  ir- 
radia  dal  suo  sguardo  ed  in  lui  annunzia  una 
evidente  supsriorita. 

Egli  produce  al  primo  memento  un'impre- 
cisa  sensazione  che  e  tante  cose  insieme  :  stu- 
pore  di  trovarlo  cosi  giovane  e  semplice  e  si- 
gnorilmente  affabile ;  ammirazione  per  la  sua 
vasta  e  penetrante  intelligenza  che  apertamen- 
te  si  manifesta ;  convinzione  di  sentirsi  tanto 
mediocri  in  suo  confronto  e  forse,  talvolta, 
meno  spontanei ;  rispetto  per  I'alto  esempio  di 
operosita  contrastata  e  tenace  che  la  sua  mite 
figu.ra  inconsapevolmente  ri- 
chiama,  Successivamente  tale 
complesso  d  i  impression!  si 
rrasforma  e  si  fonde  in  un  u- 
nico  censo  di  deferente  ammi- 
rata  simpatia  per  questo  ca- 
rattere  nobilissimo  e  per  que- 
sta  grande  mente.  Lo  strano 
contrasto  fra  la  sua  opera  po- 
derosa  e  superba  e  la  sua  sem- 
plicirn  sincera,  gli  e  irresisti- 
bilmente  favorevole. 

Egli  e  come  ignaro  del  suo 
valore  e  de'  suoi  meriti.  La 
celebrita  pare,  per  la  sua  mo- 
destia  Serena,  un  peso  troppo 
grave,  quasi  un  ingombro.  La 
generale  ammirazione  gli  di- 
ce :  "  la  rostra  vita  e  esempio. 


Gianni  Caproni 
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non  parU  quasi  mai,  sMnteressa  d'ogni 

"%^Jn:"d^Kais.r  per  i.  mare  e  pel  go- 
DO  delle  vele  t 
nota  in  Ger- 
ia  che  infinite 
le  sumpe 
itiilpilota 
riale  che  reg- 
ie sorti  ale- 
ne. 

Anche  il  Kron- 
Ini,  ottimo 
iman,  buon 
ttinatore  e  AoA- 
igksttun,  t  un 
ante  dello 
rt  della  vela 
ntunque  ad 
preferisca  le 
de  corse  sulla 
■sta    lura  di 

Moritz. 
tin   gra  n  d  e 
nltore  dello 
bting  fu  il  de- 
to   Re  d'ln- 

ilterra.  L'attuale  Sovrano  non  divide  la  pas- 
e  del  padre  che  ainava  tanto  I'ippica  e  la 
U.  Memori  sono  le  regate  a  Cowes  dove  il  sue 
viglioto  yacht  si  misurava  coi  cutters  av- 
.  Ora,  la  bella  barca  dalle  vele  aguzze  non 
ibatte  pid  nelle  regate,  ma  racchiude  placida 
Iche  ozio  estivo  regale. 
Vele  che  sanno  ancora  le  baltaglie  sono  in- 
quelle  spagnole.  11  simpatico  Re  di  Spagna 
indubbiamente  il  piii  sporlivo  del  sovrani :  e 
^e  il  pid  giovane,  e  getta  la  sua  bella  prima- 

d'energie  in  ogni  manifesta- 
^  sportiva:  dal  ^o^all'ippica, 
antomobilismo  alio  yachting. 
Nella  vela,  il  Kaiser  ha  colto  la 
V?**  s'mbolica  e  militarista. 
«  dl  Spagna  al  contrario  6  stato  av 
tato  dal  solo  suo  fascino  sportivo 
■mco  Sovrano,  infatti,  che  vera 
~ite  col  piccolo  cut 


Il  Re  DI  Spagna  a 

DURANTE  UNA 


RORDO  DKL  SUO  N  ACHT 

GARA  A  Biarritz. 


Iter  scende  a  combat- 
I»«re  una  regolare  e 
, -f,  'regau  di  vele  6 
|A™>o.oXllI.Pici  volte 
la  Valenn  o  a  San  Se- 

im^Iff  "  «">  yacht  ha 
tJM^idnto  U  vittoria  e 

flEI!!?^*.  Msa- 
E"»f »confitta.  II 
«L  .  "°n  si 

LTi^L°^*  cutter, 

«•  fqwipagpo,  e  ser- 
niari- 


*"«»  nella  magUa 


nara,  vive  tutta  la  bella  fatica  sportiva  tra  il 
cordame  e  le  vele. 

Quando  Alfonso   XIII    riesce   vincitore  in 

qualche  regata, 
I'equipaggio,  che 
ha  cooperato  al- 
ia conquista  della 
vittoria  ambita,  6 
premiato  dal  la 
munificenza  rega- 
le del  suo  pilota, 
ma  quando  per 
disavventura  1  o 
yacht  ha  tagliato 
il  traguardo  non 
ai  primi  posti,  la 
buona  taiiiarade- 
yie  di  Alfon- 
so XIII  cessa  per 
qualche  istante : 
perfetto  sport- 
sman, s'  inchina 
alia  vittoria,  esof- 
fre  della  propria 
sconfitta  e  ritorna 
serenamente  alia 
prova.  Ama  lo 
sport  della  vela  come  il  suo  regno,  e  se  non 
fosse  Sovrano,  sarebbe  marinaio. 

II  nostro  Sovrano  che  non  ha  delle  spiccate 
e  profonde  passioni  sportive,  ama  la  caccia, 
forse  un  poco  per  tradizione,  e  I'automobile 
che  lo  nasconde,  come  un  incognito  turista, 
alle  dimostrazioni  della  folia.  Lo  Zar  della 
Russia,  poeta  e  cantore,  dovrebbe  forse  piii 
d'ogni  altro  Sovrano,  pel  suo  temperamento  e 
pel  suo  destino,  amare  la  vela  che  va  sola  pel 
suo  mondo,  cantando  al  mare  e  al  cielo  la 
sua  serenata  di  bianco  e  d'azzur- 
ro,  ma  poco  tempo  ha  disponibile 
nel  suo  grave  governo,  e  nessuna 
liberta  ha  saputo  concedersi.  Ha 
detto  un  poeta  che  la  vela  e  I'ala 
che  trascina  un  destino  verso  un 
sogno.  E'  vero :  ma  strappando  i 
Sovrani  dalle  reggie  severe  e  dalla 
diplomaziaarcigna,  dal- 
le cerimonie  del  trono 
e  dai  sentieri  tortuosi 
della  politica  per  gettar- 
li  verso  una  liberta  scon- 
finata,  su  un  piccolo  gu- 
scio  dove  tutti  dinanzi 
al  pericolo  dell'acqua 
e  alle  insidie  dei  ven- 
ti  sono  fratelli,  la  vela 
pu6  essere  un  poco  I'a- 
la che  trascina  un  so- 
vrano verso  una  bella 
anarchia.... 


Nino 

Salvaneschi. 


L'VACHT 


«  DlO  SALVl  LA  RegINA 

cuidato  Dal  r 


Spagna  alle  rkgate  di  Valk.nza. 


LI  NA  PARC 


( 
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11  .  niani  sul  ventre.  Le 

l-ora  -id  ntorno  in  lani.glia 
UbhrK.catura  da  pochi  sold.. 
K  '  nte  Che  s.  gon.ta  per  vedere 
,.olc.  rotond,,  unbnllantaU  c,  ava  e 
,   cedro,  d.etro  le  vetrme  de,  past.c- 
'  en-gcnte  m  cerch.o  attorno  al  suo- 
natore  cl.  xUofono  e  al  vend>tore  d, 

^  ^;-arnevale    setumanale  che 

nemi.ie  I'ana  di  romanze: 


ol..  -y 


,r,   n,i;.  \i'a  1"  -'  "1"' 

_  le  bocche  di  contetti,  le  stamberghe 
,li  danze,  1  muri  di  carta  colorata: 

„  Cmema  Ir.de  -  Oggi  K.smar, 
,1  mihai-dario  della  morte  -  -  le  strade 
,1.  scorze  d'aranc.a  e  di  carabinieri 

un.i  volta  snU.int..  e  iMii  v'm  


Mattinata  in  teatro 

La  spada  che  ha  ucciso  il  soprano 
infedele  al  quarto  atto  dell'opera  e  stata 
dimenticata  al  proscenio. 

La  coreografia  e  gia  negli  sguardi 
accesi  delle  serve:  i  tr-omboni  fanno 
inabissare  la  cutVia  del  suggeritore :  e 
I'lnizio  del  ballo : 

—  sfilano  guerrieri  di  cartone  e  co- 


razze  d.  latta:  al  .segnale,  i.n  bosco  si 
incela  e  un  palazzo  di  carta  precipita. 
Ouadro  secondo  :  c.-olla  una  .-eggia  e 
a^.pare  un  pa.-adiso  g.a  pronto  e  illu- 
minato  a  g.orno,  con  tanti  angel,  in- 
coronati  (U  camelie.  11  iondale  azzurro 
si  roinpe   in   (juatti-o   spicchi:  cento- 
venti  gainhe  insolentemente  rosa,  cir- 
condate  di  paralumi  di  mussola,  bat- 
tono  .1  te.npo  a  passo  di  contraddanza; 
altrettante  brace. a  s.   intrecciano  al- 
lacciando  le  mam;  le  teste  —  inghi.-- 
landate  d.  r.ccioli  d.  stoppa  —  si  muo- 
vono  r.tmicamente  come  a  s.gnifica.-e 
vigoi-osi  no  da  bambole  autoinatiche. 

I  ritlettori  roteano  arcobaleni  artifi- 
ciali  sui  cerchi  d.  crespo  e  di  velo, 
-  grandi  piumini  da  cipria  1.  "i- 
cendiano,  li  coprono  di  mammole,  di 
smeraldi,  li  tuffano  nel  turchinetto;  i 
ti-abocchetti  inghiottono  mazzi  di  fi- 
gure celestiali  ;  ventagl.  miracolosi 
balzano  in  alto  e  si  inchinano  in  per- 
fetta  conti-addizione:  quadi-o  generale 
in  una  luce  di  magnesio. 

La  gi-an  cassa  e  i  piatti  chiudono  .1 
sipario  suU' 

Apoteosi 

U  pubblico  esce  appiccicandosi  alle 
scarpe  la  carta  delle  caramelle. 

Angelo  Frattini. 
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terra:  iiifatti  dl  eke  non  si  abuaa?  Xieiite  <-avalli: 
essi  favoriscoiio  le  inalvaso  linprese  e  la  liiga  del 
,-riiniiinli;  uiente  na  visrazloiie;  ess; 
sari:  nlente  al.ill:  essl  Erenerano 
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,TAN  riN<>r' II  1.  ^ 

Profeta  ;  ancor  piii  in  la  la  torre  di  Leandro,  e 
suUa  costa  I'obelisco  che  ricorda  i  marinai 
inclesi  periti  nella  spedizione  di  Crimea,  poi 
Kadikoi  I'antica  Calcedonia,  e  in  lontaiianza 
le  isole  dei  Prin- 
cipi  ed  il  Mar  di 
Marmara. 

Nei  punti  p\ii 
salienti  delle  due 
sponde  del  Bo- 
sforo,  e  special- 
mente  sul  vertice 
dei  promontori  o 
seminascosti  fra 
annosi  boschi,  ^ 
un  succedersi  di 
bianche  moschee, 
di  ruderi  d'anti- 
chi  templi  paga- 
ni  e  cristiani,  di 
avanzi  di  fortifi- 
cazioni  bizantine 
e  saracene,  di 
torri  e  castelli 
medioe  val  i 
eretti  dai  suc- 
cessivi  domi- 
natori  per  as- 
sicurflre  ladi- 
fesa  di  Bisan- 
zio,  ed  impe- 
dire  che  navi 
nemiche  po- 
tessero  giun- 
gervi  dal  Mar 
Nero.  I  Siilta- 
ni  turchi  che 
succedettero 
a  Maomet- 
to  II,  dopo  !a 
conquista  di 
Costantino- 
poli  ebbero 
cura  di  ripa- 


rare  le  vecchie  fortificazioni  e  di  costruirne  di 
nuove,  e  specialmente  in  questi  ultimi  anni  la 
rurchia,  conscia  delle  aspirazioni  dei  russi  che 
da  Pietro  il  Grande  in  poi  hanno  sempre  mi- 

rato  al  possesso 
di  quella  metro- 
poli,  ha  dissemi- 
nate le  due  rive 
del  Bosforo  di 
piazzoled'artiglie- 
ria,  di  ridotte,  di 
batterie  coperte  e 
mobili  che  domi- 
nano  I'intero  ca- 
nale. 

E  se  la  Fran- 
cia  e  ringhilterra 
hanno  incontrate 
tante  difRcolta 
neir  impresa  dei 
Dardanelli,  non  e 
a  credere  che  la 
Russia  ne  possa 
trovare  di  minori 
nel  Bosforo, 
perche  anche 
qui,  senza  la 
efficace  azio- 
ne  delle  trup- 
pe  da  sbar- 
co  combinata 
con  quella 
della  llotta, 
ben  difficil- 
mentelagran- 
de  partita  che 
si  giuoca  fra 
i  belligeranti 
potra  deci- 
dersi  tanto 
soUecitamen- 
te. 

Giov&nni 

IL  Nuovo  PONTE  DI  GALATA.       De  Simoiii. 


A  pie  dell'AIpe  che  serra  Lamagna... 
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.1;  UMV.-lvtn. 
1 11  it  I  'vlru^ione  (icil'archi- 


■-tr-.-.u  111  cui  la 
tn  /a  Italia  \  idc 
inlraiitn  !,■  am- 
!>'■  ili  Acliia  il  su- 
.i;nii  iiiipciialc  ten- 
t^il"  l  on  r  ariiii, 
I  ii  ntd  \iillc 
M  |)|i<  (■(iinpiciT 
nn'alV(  j-iiia/it)nc  di 
\aliir  lie.  \'a 
'1'  v..    >ll     Ic  .ilpi, 

ii'iiii-    nil  nuiiic, 
ii"n  im  uiK  rri(  ]-o, 
ma  nil  pucta. 
I'll     (Ii  dltd- 
'l'"L;ni  annii 
']iian,l(,,  ,.,,111- 
I'liila    l.i    ir,  Miia 


Hi  Trpiito, 


I'stiva,  gli  iiomini 
ritornano  a]le  opc- 
rc  fVcondatrifi,  al- 
If  consiK'tf  tViti- 
chf,  alk-  asprc 
lotte  -  i  trcntiiii 
ri  cano  liori  su  I'a- 
ra  di  I  )antf.  K  ci  - 
li'brano  cosi ,  in 
sik'iizio,  il  rito  tli 
una  rclijj-ionf  an- 
tii'a:  la  ivligionc 
pui  a  dt  lla  idcalita. 

("lUAl  riKRo 

C'astf.i.i.im. 

( l  'olo_i;rafie  ili  Oi  sini 
(iistelliiii,  (•.  I'ldrotti, 
il.  l'}ttfy:\-ei^hcr  f  (i. 
I.iirchei-,   /).  Fie/fir). 


K.'nlaMM  ,li  N.-ttun..,  a  I'n-ntu. 

OMMKMl     ANMCni     K     M  O  U  K  RN  1. 
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1..  ,-AR.HNZA  nK,X  AKKOSTATO  D,  Blanchard  DA  DovKR.  (SUn,,,,.  .n^leso  ,lel  ,7^5) 


iLui  K  W'KH.iir,  che  e  america- 
no,  non  lenie  di  dire  aperta- 
nienle  delle  cose  spiacevoli  e 
scortesi.  Qiiando  gli  annuncia- 
rono  clie  lo  Stretto  della  Mani- 
ca  era  slato  traversato  in  aero- 
plane da  Luigi  Bit-riot  egli  noii 
seppe  nascondere  un  po'  di 
nialumore:  e  per  tulta  congratuUizione  si  aftretto 
ad  ag;giungere  che  e  piii  facile  volare  sul  mare 
che  sulla  term. 

Wilbur  Wright  ha  avuto  loiio  nel  voler  smi- 
nuire  la  vittoria  di  Bleriot.  Sapevamo  tutti  quanto 
la  causa  deU'aviazione  debha  a  W  ilbur  ed  Orville 
Wright.  Essi  furono  i  primi  a  volare.  Non  lo  di- 
menticheremo  mai.  L'  Kuropa  .sonnecchiava  di 
fronte  al  problema  del  volo  artificiale  quando  si 
seppe  vagamente  dei  prodigi  misteriosi  che  com- 
pivano  di  \k  dall'Atlantico  due  fratelli  che  si  ve- 
mvzao  di  segreto  e  si  confidavano  .solo  al  silenzio. 
Dapprincipio  non  credenimo,  tanto  pareva  inve- 
rotimile  il  romanzo  che  si  intesseva  oltre  Oceano 
attorno  alle  ali  deiruomo.  Ma  poi  la  1- rancia  fu 
|»re«*  da  un  fervore  d'emulazione.  Ella  era  stata 
sempre  alia  tesu  di  tuui  nella  favolosa  impresa 
Ue  la  conquisu  deiraria,  dal  oiorno  in  cui  i  fra- 
telli Montgolfier  avevano  fatto  salire  in  cielo  il 
pnmo  aerosuto;  restava  ancora  aU'avanguardia 

rTff-,^™S'"'"^  f '  evoluto  (con 

G.ffard,  Renard,  Krebs,  Saatos  Dumont  ed  i  Le- 


baudy)  idirigibili.  Non  voleva  dunque  perdere  il 
primato  ;  ed  i  successi  dei  Wright  servirono  _po- 
tentemente  a  stimolare  gli  scarsi  studiosi  dell  ae- 
roplano  in  Francia,  a  moltiplicarli,  a  dar  loro 
quella  furia  e  quell'ansia  della  vittoria  che  m 
pochi  anni,  -  non  sono  ancor  quattro  -  ha 
creato  una  nuova  portentosa  industna  e  sta  per 
dare  all'uomo  il  dominie  dell"  ultimo  fra  i  quattro 
elementi  cabalisti,  il  dominio  dell'aria. 

Wilbur  Wright  sa  di  essere  stato  un  precursore, 
sa  che  nessuno  pensa  a  togliergli  quer.ta  gloria, 
ne  quella  di  aver  volato  piii  a  lungo  di  tutti  i 
suoi  emulatori.  Forse  che  non  e  rimasto  in  ana 
due  ore  e  venti  minuti?  Forse  che  non  ha  per- 
corso,  fra  cielo  e  terra,  quasi  centocinquanta  chi- 
lometri,  sino  dallo  scorso  anno,  quando  nessun 
aviatore  francese  aveva  ancora  raggiunto  la  meta 
e  forse  neppure  il  quarto  di  quel  volo?  Ecco: 
deve  esser  stata  la  memoria  di  quel  suo  «  record  » 
che  gli  ha  fatto  giudicaie  con  tanto  rigore  1  im- 
presa di  Bleriot.  Gli  ha  dato  un  po'  di  pena  e 
un  po'  d'umiliazione  il  pensiero  che  un  volo  tanto 
minore  del  suo  sia  stato  proclamato  storico  e  ce- 
lebrato  pel  mondo  come  la  pin  grande  vittoria 
dell'uomo  alato.  Ed  alloia  ha  sfogato  il  suo  ma- 
lumore;  ha  detto  che  e  piu  facile  volare  sull  ac- 
qua  che  sulla  terra.... 

Veramente  Gabriele  Voisin  deve  esserne  poco 
persuaso:  perche  avrebbe  altrimenti  abbandonato 
la  Senna  e  il  lago  d'Enghien,  dove  tento  i  suoi 


Cervi-\x)lanti 

in  Cina 


IciiiL'si  ed  i  Joru  .strelti  iiai-uuti, 
i  Kiiipponesi  ed  i  coreaiii,  pos- 
siedoiio  Liiia  roiiiia  ooniiine  di  di- 
vertiuiuntti  pupolaru  alia  (piale,  in 
;;erle  stasiuiii  ed  in  certi  giunii 
prestaljiliti,  tulli  ipianti,  veci-hi  e 
giovaiii,  ricchi  e  puveri,  si  dedicano 
con  vcro  ardore  di  entusiasmo:  e 
cpiesta  il  cervo-volante.  In  quei 
giorni  niiuliaia  e  inigliaia  di  per- 
.sone  nuinite  del  hizzarro  atninien- 

10  di  piacere  cscono  dalle  citta  e  si 
spandono  nell' aperta  canipagna 
per  dedicarsi  da  niattina  a  sera  al- 
I'esercizio  favorilo. 

Gli  e  che  pel  cinese  il  cervb-vo- 
[lante  non   rappresenta,   come  da 
inoi,  an  semplice  giocattolo  da  ra- 
Igazzi,  ma  incarna  invece  un  alto 
^imbolu,  l  ascesa  delle  anime  verso  Dio  ed 
assume  qumdi  un  significato  religioso  che  ne 
lorma  la  base  mlima  e  profonda.  E  in  pari 
tempo  d  grande  amore  di  tutto  il  popolo  per 
larle   spccialnieule  decorativa,  trova  anclie 
qui  largo  cainpo  di  manifeslarsi  Infinita- 
menle  (  iversi  per  forma  e  per  dimensioni.  i 

fin,'..''        '„'°!'°  Pittoreschi  nella 

lorma  e  brdlanti  nel  colore,  sia  che  raffigu- 

l^ni  -?nf'''r  Pae.saggi  o  dise- 

|sni  lanlastici. 

cir^  tf^nr^''",  ''  /■'-S'''^'  generale.  da 
L'armnh  J:  ""^t"  quadrati. 

11  hlmh         ^°''.'"'''**''  hastoncini 
risn  Mil  '  '"Y^-"^:?.     ^"^ende  la  forte  carta 

lo  Non  ^  ^""^  proprietario  come  sinibo- 
bio  I'immagine  di  un 

fan/-,  n*"  ^'ittonoso  ;  ma  la  maggio- 

K  porta  ^he  hanno  fS 

(pesso  ripro' lotto    '  '^"P"''^''' 

Ice  B  fnn^^  I  L  artefice.  che  cono 

fra;^raVuHle'':S't"^^  ''''  '^"^ 

Iner  conk,  dei  de  rd'H  H-''''  ^'"^ 
J  uei  aesider!  di  ognuno  e  11  indo- 

i-a  Leltura. 


Ceno  ruhiiiic  in  forma  di  libeUula. 


Vina  e  li  soddisfa  con  amore  e  con  grande 
vantaggio  proiirio,  perche  questa  vecchia  e 
aiiiusa  indusiria  e  molto  rimunerativa. 
* 

II  cinese  e  eccezionalmente  abile  nel  far 
sahre  i  cervi-volanli  ad  altezze  inverosimili  • 
ne  cio  puo  recar  meraviglia  ove  si  pensi  che 
essi  costituiscono  quasi  I'unico  divertimento 
de  la  popolazione.  Una  grande  festa  nazio- 
nale    qualcosa  come  la  nostra  Ascensione 
ha   luogo  II  nono  giorno  del  nono  mese  ' 
ed  a  lora  1  esodo  dalle  citta  diventa  generate 
poiche  tuUi  vogliono  parteciparvi  sia  come 
attori  instancaliili  ed  appassionati,  sia  per 
assistere  con  vivo  interesse,  ma  da  semplici 
spettalon,  alia  pittoresca  scena.   In  questa 
solenne  occasione  I'attrattiva  principale  e  of- 
icrta  dalla  nproduzione  del  famoso  Drago 
\oiante  che  rappresenta  una  parte  importan- 
tissima  nella  vila  religiosa  dei  cinesi  ed  esi- 
ste  anche  sotto  forma  di  un  ordine  cavalle- 
rosco  notissimo  che  adorna  il  petto  di  parec- 
chi  ilhistri  europei. 

II  drago  volnnte  vanta  il  record  mondiale 
su  tutti  1  suoi  congeneri,  non  solo  in  quanto 
a  Errandezzn.  ma  anche  per  sineolarita  di  co- 
«truzionP.  E'  hmgo  infatti  quasi  dodici  metri 
L-a  testa  raffignrn  un  orribile  volto  feroce  e 
rabbioso.  con  lo  fnuci  spalancate.  con  le  corna 
e  con  gh  occhi  fiammeggianti.  Questi  ultimi 
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Feste  americane 

PER  I  FRATELLI  WRIGHT 

TAoi'"  la  loro  fortuintissiiiia  Imii  n,  :  in  Fraiicia  e  rossi ;  per  le  strisce  bianclie  vi   eraiio  dtlle  baiii- 

l)  ill  Italia    Wilbur  e  Orvillf  Wright,  i  pioiiieri  bine  vestite  di  bianco,  nientre  I'aiigolo  azzurro  era 

gloriosi  del  volo  iiieccaiiico,  ritornaiido  in  pairia  Iro-  composto  di  ragazzi  \  estiti  di  az^iirro.  Per  coniple- 

varono  delle  feste  dtgiie  di  loro  e  del  loro  paese.  tare  la  magnilica  vista,  le  stelle  bianche  che  si  ve- 


UNA    BAN!)1I-.KA    AMKKICANA  \;VH%1K. 


I'ome  si  sa,  i  fratelli  Wright  sono  nativi  di  Dayton, 
nell'Ohio  Mati  I'niti  ed  appunto  le  autorila  e  i  cit- 
tadini  di  Dayton  prepararono  ai  due  aviatori  delle 
feste  veraniente  americane,  uella  seconda  quindicina 
dello  scorso  giugno. 

Alia  presLiua  di  oUre  centomila  persone,  i  Wright 
ricevetlero  solenntim-nte  tre  medaglie:  una  d'oro 
'lal  governatore  dell'Ohio,  in  nome  di  quello  Stato ; 
un  altra  dal  generale  Allen,  rappresentante  del  nii- 
mstero  della  giierra,  da  parte  del  Governo,  e,  infine, 
II  sindaco  di  Dayton  consegno  loro  una  niedaglia 

°  '  """'"^  ''"^  '""s*"  fig''- 

Bla  la  p.irte  piu  caratterislica  della  festa  consi- 
steva  in  una  bandiera  americana  vivente.  Sopra  un 
immenso  palco  di  f„rnia  rettangolare  come  una  ban- 
'Jiera.  erano  <hsposti  niiUe  e  cinquecento  alunni  delle 
scuole  della  ritta.  Per  ottenere  che 
Kolo  presenlasse  i 

rftp"  i^'i"'  ^  strisce  rosse  erano  rappresen- 

uiie  da  lunghe  file  di  bambine  con  abiti  e  berretti 


enorme  rettan- 
colori  della  bandiera  nazionale 


'It'll  a. 


dono  sulla  bandiera  americana  erano  rappiesentate 
cla  altrettante  grandi  stelle  di  stolla  conveniente- 
mente  disposle  sull'angolo  azzurro. 

Ad  un  certo  punto,  quando  fu  presentato  a  Wil- 
bur I 'rville  \\  right  la  medaglia  degli  Stall  Uniti, 
e  le  liuisiche  intonarono  I'inno  nazionale,  la  ban- 
diera sembro  agitarsi  veraniente  come  sotto  il  soffio 
di  una  brezza  potenle:  le  ragazze  losse  agitavano 
fazzolelti  rossi,  quelle  hianchc  fazzoletti  bianchi  e  i 
ragazzi  vestiti  di  azzurro  fazzoletti  azzurri. 

Nel  pomeriggio,  poi,  una  processione  che  si  sno- 
dava  ininterrotta  per  la  bella  lunghezza  di  due  miglia, 
sfilo  dinanzi  ai  due  gloriosi  aviatori,  acclamandoli 
entusiasticamente.  La  sfilata  era  composta  delle  piii 
svariate  truppe  governative,  di  compagnie  dell'eser- 
cilo  dei  ragazzi,  di  vettrani,  di  tutte  le  scolaresche 
della  citta,  senza  contare  tutte  le  societa  cittadine  e 
dieci  nnisiche  militari. 

Finita  la  sfilata,  ebbe  luogo  un  pageant,  specie 
di  gigantesca  pantominia,  rappresentante  la  storia 
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ASCENSIONE    n'UN    PALLONK  A   PaRIGI    II.    1<)  SKTTE.MBl 


Dai  iratelli  Montgoliier  ai  iratelli  Wrigth. 


C>  I  inveiitori  dell'aerostato  furono  Stefano  e  Giu- 
J  ^rppe  Montgolfier,  figli  di  un  ricco  fabbricante 
<li  cut.-  di  Annonav  in  Francia.  Essi  erano  abba- 
stiuiza  versati  nella  scienza  fisica  e  niatematica  di 
(lUL-1  tempo  e  avevano  nel  campo  della  loro  possi- 
liilila  pratira  e  teoretica  applicato  nuove  disposizioni 
u  miovi  ritrovati  all'organizzazione  della  loro  car- 
tit-ra.  Iji  loro  professione  non  influi  poco  sulla  loro 
.-.irri.  r,i,  ijiacche  i  primi  palloni  vennero  fabbncati 
<-()ii  .  arta'  della  loro  fabbrica.  Similmente  da  due  fra- 
t.jlli.due  americani.i  signori  Wilbur  e  Orville  Wright, 
<li  Davlon  nell'Ohio,  fe  stata  inventata  ora  la  mac- 
i  hina  per  volare  non  azionata  da  un  gas.  Fabbncanti 
di  liicii  lette  non  privi  di  profonde  cognizioni  tecni- 
<lie  •-•  pratiche,  i  fratelli  Wright  erano  in  grado 
iieU'anno  190;,  di  fabbricare  il  motore  nella  loro 
oHl  'ina.  Come  nel  passato  i  fratelli  Montgolfier, 
cosi  ora  i  fratelli  Wright  si  sono  occupati,  prima 
(lei  lom  esperimenti  e  durante  i  loro  esperimenti, 
<  on  iiiolta  cura  e  profondita  della  parte  teorica  del- 
raeroiiautica.   Mentre  i  fratelli  Wright  studiavano 
ill  ispecial  modo  gli  scritti  dell'ingegnere  americano 
Chaiiute  e  quelli  del  tedesco  Otto  Lilienthal,  i  fra- 
telli Montgolfier  s'occuparono  del  libro  pubblicato 
nell'anno  1757  dal  monaco  domenicano  Galien  sul- 
I'aenmautica  e  dell'opera,  pubblicata  in  francese  nel 
177''.  d.-ll'inglese  Pristley,  sulle  varie  specie  di  aria. 

i  li  <  '.iuseppe  Montgolfier  si  dice  ch'egli  gia  nel 
1771  avessc  con  un  paracadute  osato  di  spiccare  un 
saltii  dal  tetto  di  casa  sua.  Incoraggiati  dal  frate  do- 
iiieiK  ano  Galien,  i  due  fratelli  s'applicarono  seria- 


niente  alio  scope  di  fabbricare  un  veicolo  aereo  che 
fosse  piti  leggero  dell'aria,  come  i  fratelli  Wright  ne- 
gli  ultimi  otto  anni  si  sono  consacrati  alia  fabbrica- 
zione  d'un  veicolo  aereo  piCi  pesante  dell'ana.  In 
principio,  i  fratelli  Montgolfier  riempirono  un  invo- 
lucro  di  carta  di  vapor  d'acqua  e  poterono  rilevare, 
con  loro  grande  soddisfazione,  che  il  sacco  ne  ve- 
niva  alquanto  soUevato.  Poi  fecero  lo  stesso  espe- 
rimento  col  fumo,  e  ne  osservarono  con  gioia  la 
forza  di  sollevazione  senza  renders!  ben  conto  del 
principio  del  fenomeno.  Ma  I'effetto  non  fu  migliore: 
il  fumo  fuggiva  molto  rapidamente  a  traverse  1  pen 
delta  carta.  Per  qualche  tempo  essi  rinunciarono 
agli  esperimenti. 

Dal  lavoro  dell'inglese  Pristley  essi  ebbero  cogni- 
zione  dell'idrogeno.  Cosi  empirono  del  nuovo  gas 
I'involucro  di  carta;  ma  senza  un  miglior  risultato, 
poiche  il  gas  sfuggiva  troppo  velocemente  a  traverse 
i  peri.  Pensarono  quindi  che  le  nuvole  nell  atmo- 
sfera  erano  tenute  dairelettricita,  e  per  produrla  ac- 
cesero  un  fuece  alimentate  da  paglia  umida  e  bioc- 
coli  di  lana.  Dope  che  il  loro  primo  pallone  si  fu  selle- 
vate  a  una  minima  altezza,  ne  fabbricarono  un  se- 
condo  di  venti  metri  cubi  di  capacita,  e  raggiunsero 
con  esse  circa  trecento  metri  di  altezza.  11  primo 
pallone  aerostatice,  che  era  piii  leggero  dell  ana  e 
percio  si  poteva  levare  in  alto,  era  inventate. 

A  poco  a  poco  i  loro  esperimenti  ebbero  una  mag- 
giore  estensione.  II  5  g'ugno  '783  i  due  fratelli  mo- 
strarono  la  lore  invenzione  al  pubblico  di  Annonay. 
Essi  avevano  fabbricato  un  pallone  rotondo  di  carta, 
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R  I  V  I  S  T  A 

1^  Dirigibili  e  Idroplani 

II  dirifdibile  Zeppelin. 

I  no'itri  Soci  hanno  gii  avuto  notizia  degli  esperimenti 
compiuti  da  qucsto  maestoso  aerostato,  che  misura  ben 
1 26  motri  di  lunghezza  per  1 2  di  asse  traversale. 

La  prova  che  ottenne  pero  il  piu  clamoroso  successo, 
fn  quella  effettuata  il  30  settembre  scorso;  il  dirigibile, 
oon  unilici  persone  a  bordo,  alia  velocity  di  cinquanta 
chilometri  all'  era,  si  sostenne  sette  ore  sul  lago  di  Costanza. 


La  fotografia  che  riproduciamo  ^  stata  presa  in  Co- 
stanza  mentre  il  dirigibile  compiva  le  sue  evoUizioni. 

A  destra  si  vede  To  storico  edificio  del  Concilio. 

Un  particolare:  gli  esperimenti  del  Conte  Zeppelin  n- 
montano  dal  1899;  essi  hanno  inghiottito  completamente 
la  sua  fortuna  personale  di  oltre  3  700  000  franchi. 

II  conte  Zeppelin  non  ha  potuto  continuare  i  suoi  espe- 
rimenti che  grazie  all'  appoggio  finanziaho  del  Kaiser,  del 
Re  di  Wurtemberg  e  della  nazione  tedesca. 
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II  dirigibile  A'u///  Secundus. 

Riproduciamo  piu  sotto  una  fotografia  mentre  il  diri- 
gibile inglese  faceva  i  primi  esperimenti:  esperimenti  co- 
ronati  dal  miglior  successo,  perchd  il  dirigibile  era  riuscito 
a  percorrere  piii  di  cento  chilometri  ritornando  al  punto 
precise  di  partenza. 

Purtroppo  il  10  ottobre,  mentre  il  dirigibile,  calatct 
presso  il  Crystal  Palace  a  Londra  attendeva  che  il  vento. 


appena  allora  levatosi,  si  calmasse,  una  raffica  improvv!=a 
lo  abbattevfi  al  suolo,  riducendolo  in  mode  da  essere  ir. 
riconoscibile. 

Si  annuncia  la  sua  ricostruzione. 


L'Idroplano  Santos  numont. 

L'ultimo  esperimento  del  nuovissimo  apparecchio  ideato 
<la  Santos  Dnmont  ebbe  luogo  suUa  Senna,  al  quai  de 
Neuilly  dove  1'  attrattive  dello  spettacolo  aveva  richiamato 
parecchie  migliaia  di  curiosi. 

L'  Idroplano  consiste  in  un  galleggiante  che  sopporta 
il  sistema  di  propulsione,  motore  ed  elica,  ed  il  pilota. 
II  galleggiante  si  compone  di  un  fuso  centrale  di  8  metrt 
ili  lunghezza,  in  tessuto  gommato,  gonfiato  di  aria  com- 
pressa,  e  rinforzato  da  un'  armatura  interna.  Due  altri 
fusi  somiglianti  al  primo,  ma  di  dimension!  piu  piccole, 
sono  coUocati  a  sinistra  ed  a  destra,  ed  estremano  la  sta- 
bility deir  apparecchio. 

L'Idroplano,  rimorchiato  fino  a  Levallois,  diede  pTova 
di  una,  stability  assoluta.  Esso  verra  ancora  esperimentato 
e  poi.  munito  di  un  motore  da  t20  HP  e  dell' elica,  sari 
messo  in  condizione  di  fare  esperimenti  decisivi. 


Del  resto  il  pallone  sia 
enorme  o  sia  di  grandezza 
med^,  sia  di  seta  oppure  d, 
Sa  dev'esser  reso  capace 
di  sostenere  una  tremenda 
?  nsione.  Vi  e  una  macch-a 

inservibile.  , 
La  sfera  del  pallone  e 
compostadi  li^te  a  f orma  ret- 
tanfiolare.  Per  un  pallone  di 
media  dimensionesononeces- 

sari  non  meno  di  704  di  co- 

(lesti  pezzi.  „  x  HI 

II  singolo  pezzo  non  e  di 
forma  geometricamente  qua- 
drata  (in  questo  case  la  tor- 
ma  elittica  del  sacco  non  sa- 
rebbe  sicura,  se  non  con  unc 
snreco  considerevole  di  seta), 
"i-  Tl  bordo  in  alto,  misurato 
ma  di  forma  "^P"°'^|,/e„za  del  sacco  gonfiato, 
dalla  massima  "rconf erenza  a  ^.  ^^^^ 

non  h  cosx  largo  come  quello  m  f^^mano 

"a  cerchi  di  ^-^^^^.P^^.^^^^^eo  e  xi  la  meta  infe- 
la  meta  supenore  de   sacco  ^^.i^zioni  di 

riore.  A  garantj  e  P°;  l^/^^^ttudini,  questa  viene 
ISdri'te  o  r riprese  prima  della  cu- 


Fig.  I. 


.alita  tra  le  nubi  PO-  -^n^vS^^^^^^ 
,  pieno  di  coraggio  f  J  ?  ^i^uri, 'agevoleranno 

resi  meno  ^^^^'^flj^  ^^ntano  il  tempo  in  cm 
questa  passione,  e^^^f.  ".^pra  le  teste  dei  suoi 

«  ^SiTalCne  furono  imaginati  e  costrutti  d'ogm 
spSe':   a  forma  di  nave,  d  _ 

-^^;,^^r;eostarm^S 
^imulano  di  saper  an- 
dare  contro  vento,  e  di  poter 
pfgliare  e  mantenere  una  dire 


a 
fino 
che. 


"Tacostruzione  di  un  pallone 
nonfeaffare  di  Poco  mome^to . 
p  vi  si  impiega  una  ?ra"dis 
sima  quantita  di  materiale.  La 
K  dell'areostato  pub  esse  e 
di  seta  o  di  stoffa  inzuppata 
%  cauciu,  ed  h  tanto  grande 
Che   stesa  per  terra,  puo  ser- 
vir  di  tappeto  a  parecchie  cen- 

^^Tc  le  dimension; 

di  un  areostato  variano  a  se- 
?onda  dell'uso  a  cm  verra  de- 

''^IS  tra  i  piu  grand!  areo- 
stad  Che  siano  stati  cnstruit,  e 


Fig.  a. 


X-TL  515 


PrOKatto  •ptgnolo  del  pMc*  voUote,  d«  an  diugao  dal  1784 


LA  5T0KM  DELLE  VKint  All 


solo  nei  romanzi  d'  avventnre  che  si  legge  di 
persone  le  quali,  da  sole,  con  1'  unica  forza  crea- 
trice  della  loro  intelligenza  riusdrono  a  realizzare 
la  macchina  perfetta  e  meravigliosa,  con  la  quale, 
r  autore,  farii  compiere  al  suo  eroe  imaginario  ogni 
sorta  di  prodezze. 

Nella  realtk  per6  purtroppo  le  cose  si  compiono 
ben  differentemente.  Non  vi  6  apparecchio,  non  mac- 
china  semplice  o  complicata,  la  quale  non  sia  frutto 
di  lunghi  studi  e  si  trova  quasi  alia  fine  di  una 
catena  di  perfezionamenti,  di  cui  ogni  anello  porta 
indso  il  nome  di  uomo  e  che  rappre^fenti  spesso  un 
intera  vita  di  ricerche. 

Questo  succeilersi  di  contributi,  di  anelli,  conti- 
nua  fino  al  giorno  in  cui,  essendo  i  tempi  maturi, 
giunge  r  uomo  che  riunisce  in  un  lampo  di  genio 
tutti  questi  anelli  formandone  un  tutto  unico. 

Se  la  gloria  spetta  a  quest'  ultimo,  se  le  piii  ample 
ed  antusiastiche  lodi  gU  sono  tributate,  non  bisogna 
per  questo  dimenticare  del  tutto  1'  opera  degli  oscuri 
che  gli  hanno  preparato  e  resa  possibile  la  via  della 
conquista  definitiva. 

E  cosi  awiene  che  se  in  realti  il  progresso  6 
formato  di  piccoli  passi,  la  storia  di  esso  non  si 
scrive  che  sui  grandi   fatti  che,  di  distanza  in  di- 


stanza,  brillano  di  luce  vincitrice  diradando  I'oscu- 
ritk  dell'  ignoranza. 

Potrebbe  esistere  la  superba  statua  di  bronzo, 
se  non  vi  fossero  gli  operai  ad  estrarre  della  terra  il 
metallo,  a  raffinarlo  a  prepararlo  per  I'artista  che  dalla 
materia  informe  sapri  trarre  I'eccelsa  opera  d'arte  ? 

Cosi,  amici  cari,  6  avvenuto  per  1'  aviazione. 

Se  i  principi  su  cui  si  basa  un  moderno  aero- 
plano  sono  semplid  e  fadli  a  comprendere,  per  tro- 
varli  fu  necessario  non  poco  studio  ed  un  lungo 
trascorrere  di  anni. 

Come  dissi  altra  volta,  nella  sua  forma  piu  sem- 
plice il  velivolo  consiste  unicamente  di  un  cervo 
volante,  a  cui  6  stata  data  forza  di  propulsione  pro- 
pria ed  i  mezzi  di  dirigersi. 

H  piano  od  i  piani  che  ne  costituiscono  le  parti 
principali  e  che  stanno  come  grandi  ah  immobili, 
strisciano  rapidamente  sull'aria  e  si  appoggiano  sovra 
di  essa. 

Volete  un  esempio  pih  semplice  ancora?  Pren- 
dete  la  freccia  di  carta,  che  slanciata  continua  diretta 
la  sua  via,  finchfe  il  movimento  t  abbastanza  veloce. 
Anch'  essa  h  un  aeroplano  elementare,  come  pure 
lo  sono  le  foglie  che  il  vento  d'  autunno  fa  turbi- 
nare  nell'  aria. 


-  5  - 
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8e  ndi  volessimo  cercare  fra  gli  autori  quelle 
a  cui  possono  chiedersi  le  iioraie  e  il  metodo 
per  la  storia  letteraria  teciiica,  questa  riceroa 
non  sarebbe  facile.  II  materiale  come  dissi 
abbondante,  ma  caotlco,  e  forse  fra  gli  autori 
noti,ci  sembra  che  uao  solo  I'abbia  ordiuato  in 
nn  modo  razionale  per  quanlo  non  completo. 

Gih  fin  dal  1875  Tillustre  professore  del  poli- 
tecnico  di  Hannover  dott.  Moritz  Enhlmann 
dettando  I'opera  che  rester^  lungo  tempo  unica 
nel  genere  sulIa  teoria  generale  delle  macchine 
(Allgemeiue  Maschinenlehre),  aveva  mostrato 
tntto  il  partito  clie  I'insegnameuto  eflFettivo  di  una 
scienza  puo  cavare  dal  concorao  contemporaneo 
della  letteratura,  esposta  in  forma  8torica  per 
gli  autori  e  per  leidee.Poi,  nel  1885,  egli  aveva 
lissato  in  un  modo  piu  preciso  il  concetto  che 
lo  aveva  guidato  nella  precedente  opera,  pub- 
blicando  la  storia  della  letteratura  tecnica  per 
riguardo  alia  nieceanica,  ed  alle  scienze  mate- 
matiche  connessevi  (*). 

Noi  lamentiamo  spesso  le  condizioni  della  no- 
stra letteratura  tecnica  per  ogui  rapporto;  e  sono 
lament!  giustificati  q  rispondeuti  alia  realfci;  ma 
questi  lamenti  si  ai^restano  alle  porte  di  quegli 
istituti  che  pure  avrebbero  il  dovere  di  concor- 
rere  e  risollevarle.  Sembra  che  essi  abbiano  di- 
menticato  od  ignorino  questa  importante  mani- 
festazione  del  pensiero  e  del  lavoro  nazionale. 


AREOJs  AUTIGA 

Stato  attuale  dei  processi  ed  apparecchi 

^^jj^j^'    DI  NAVIGAZIONE  AEREA 

Non  6  da  breve  tempo,  che  11  problema  seducente 
della  uavigazione  aerea  ha  tentato  lo  spirito  e  ram- 
bizione  degli  inventori.  Noi  non  trovianio  nei  prirai 
tempi  in  cui  questo  problema  si  pose,  che  tentativi  piu 
o  meno  completi  di  sollevarsi  o  di  dirigersi  nell'aria; 
ilbresciano  Lana,  Galileo,  Deforges,  Besneir  tentarono 
degli  apparecchi  per  volare  senza  successo. 

Nel  1783  i  fratelli  Mongolfler  si  olovano  la  prima 
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volta  nell'aria  con  un  pallone  ad  aria  calda,  e  nello 
stesso  anno  I'aecensione  e  effettuata  dal  asico  Charles 
con  un  areoshito  ad  idrogeno. 

Ma  la  prima  prova  seria  di  direzione  non  ha  luogo 
che  nel  1852,  ad  e  dovuta  a  Giffard,il  „oto  inventore 
dell'iniettore  a  vapore,  che  alio  scopo  ha  sacriftcato 
tutta  la  8aa  fortnna;  la  seconda  prova  6  stata  e«e- 
guita  nel  1855  con  un  areostato  della  capacity  di 
450()  mc.  riempiutodigasiUuminante,  di  forma  «8ai 
allungata  (70  metri  di  lunghezza  e  10  metri  di  dia- 
metro).  Giffard  impiegava  unjnotore  di  3  cavalli  a 
vapore;  il  peso  ne  era  di  70  chg.  per  cavallo,  e  di  140 
coll'approvvigionamento  d'acqua  e  corabustibile.  Ma 
i  dissesti  flnanziarii  e  un  grave  malore  arrestarono 
il  procedere  di  queste  esperienze. 

Dal  1855  al  1870  nessun  tentatiro  di  direzione  pud 
segnalarsi,  per  modo  che  il  problema  sembra  obliato 
nel  luDgo  periodo  di  15  anni. 

Nell'ottobre  del  1870  Dupuy  de  Lome  veniva  dal 
Governo  franceee  incaricato  di  costruire  un  ar«oatato 
dirigibile  sulle  idee  che  egli  aveva  esposte;  solo  noi 
1872  in  febbraio  la  prova  pofis  essere  eseguita  in  con- 
dizioni  di  vento  poco  favorevole  (avendo  questo  una 
velocity  di  12  a  17  metri  al  1"  .  Tuttavia  I'areostato 
segni  un  percorso  inclinato  di  12°  rispetto  alia  dire- 
zione del  vento,  malgrado  il  volume  superiore  a  3O0 
metri  cubi,  montato  da  14  uomini,  sviluppanti  il  la- 
voro in  squadre  di  quattro  in  quattro  ricambiantisi 
colla  velocity  di  m.  2,82  al  1". 

Poco  successo  ebbero  le  esperienze  eseguife  nel  ' 
marzo  1882  in  Germania,  a  Charlottenburg,  da  Baum- 
garten.  II  pallone  era  di  forma  allungata,  rilegato' 
alia  navicella  con  tiranti  rigidi  e  provvisto  di  motore 
elettrico;  senza  forza  aacensionale  alia  partenza,  esso 
saliva  e  discendeva  sotto  I'impulso  d'un'elica  ad  asse 
verticale,  dirigendosi  poi  coll'aiuto  d'un'altra  elica  ad 
asse  orizzoutale. 

Nell'ottobre  1883  Tissandier  eseguiva  un'ascensione 
da  due  anni  preparata.  L'areostato  in  forma  di  ellis- 
soide  allungafo  era  lungo  28  metri  ed  aveva  il  din- 
metro  di  metri  9,20.  L'inviluppo  impermeabile  era 
gonfiato  d'idrogeno  quasi  puro.  Un  piccolo  pallone 
interno  permetteva  di  mantenere  il  gonflamento  co- 
stante  senza  perdita  di  gas;  la  navicella  assai  leggiera 
portava  alia  parte  posteriore  il  propulsore;  era  questo 
un'elice  a  due  ali  rivestita  di  seta  ed  il  suo  peso  non 
era  che  di  7  chilog.  II  motore  era  elettrico,  tipo  Sie- 
mens, a  lunga  armature,  ridotto  al  peso  di  55  chg. 
A  180  girl  al  1'  esso  sviluppava  un  lavoro  di  100 
chilogram metri;  era  posto  in  moto  da  una  batteria 
di  24  elementi  al  bicromato,  capaci  di  funzionare  tre 
ore  senza  perdita  sensibile  di  forza  elettromotrice.  I 
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^  UN  PERICOLOSO  VOLO   AEREO  ^ 

,         "jUCCOinfATO  DA  l)»  AEBORAUTA. 

•  /■     ^  /    /  ^  S  f 

&d'al-Tci  prowedemHio  di  vivande;  giacchfe,  ossenda  la  notte  o- 
••         scurissiraa,  il  sig.  Gypson  faceva  couto  di  non  calare  che 
la  raattina  seguente;  e,  presi  con  noi  sei  ad  otto  saochi 


-II  vrttere  Londra  di  notte  ad  una  grand' 
•  ^"^^USallTpo^to  nella  navicella  del.pallone 
"^S  il  quale  annunziava  un'ascens.one  per 
,k!l  8«g.  GTPson '    \ ,   lio.  Ad  undici  ore  mi  recai  ne 
SrSf  df  Wai"!  donde  il  pallone  doveva  spiccars.. 


di  sabbia,  il  sig.Gypson  ordiiio  si  sciogUessgro  le  corde, 
r orchestra  sono  I'aria  Off  »h»  90*$,  tutti  gh  spettatoT* 


ji,'  -jl  til.  1 1  y 


I  .  -.ii:  .  .iv  i>    ■  .  .. 


,^^«oiio  langhi  applausi,  ed  il  paUone  B'alz6  nell'at- 
r^f^  istraordinaria  rapidita,  prima  in  linea  ret- 
.  pw  Uescnvendo  gin  di  mano  in  mano  che  saliva.Tenr 
pnma  inutilmente  di  accendere  i  nostri  fuochi 
;  ll^^^l?^!^  Wicondo  tentative  riuscl  pienamente , 


colo  straordinano  che  ci  stava  ^otto,  per  DaQ««^  > 


